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5   การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ  
การขนสง่สินคา้ระหว่างประเทศเป็นปัจจยัที�สาํคญัที�สดุของการทาํธุรกรรมการคา้ระหวา่ง
ประเทศ โดยทั�วไปเป็นการขนสง่สินคา้จากผูข้ายในประเทศหนึ�งไปยงัผูซื้ Aอในอีกประเทศหนึ�ง 
การขนสง่สินคา้ระหว่างประเทศนีAสามารถกระทาํไดท้ัAงทางบก ทางนํAา และทางอากาศ  
สาํหรบัท่านที�ยงัใหม่ตอ่การนาํเขา้-สง่ออก ความรูเ้กี�ยวกบัการขนสง่สินคา้ระหวา่งประเทศที�
สาํคญั ที�จาํเป็นจะตอ้งทราบมีดงัตอ่ไปนี A 

5.1  การขนส่งสินค้าทางทะเล 

การขนสง่สินคา้ทางทะเล เป็นสว่นประกอบที�สาํคญัสว่นหนึ�งของการคา้ระหวา่งประเทศ 
ทัAงในอดีต ปัจจบุนั และในอนาคต เพราะเป็นการขนสง่แบบเดียวที�ขนสินคา้ไดค้ราวละ
มากๆ และมีคา่ใชจ้า่ยถกูกว่าการขนสง่ในรูปแบบอื�น  
 
จากรายงานของโครงการศกึษาแผนหลกัการพาณิชยน์าวี ของคณะกรรมการสง่เสรมิการ
พาณิชยน์าวี กระทรวงคมนาคม รายงานฉบบัสมบรูณ ์สิงหาคม 2542 ระบวุา่ ”ประเทศ
ไทยพฒันาประเทศโดยอาศยัการคา้ระหว่างประเทศมาโดยตลอด มีการนาํเขา้และ
สง่ออกสินคา้เพิ�มขึ Aนอยา่งรวดเรว็โดยมีมลูคา่มากกวา่รอ้ยละ 80 ของผลิตภณัฑม์วลรวม
ภายในประเทศ (GDP) การขนสง่สินคา้ทัAงขาเขา้และขาออกของไทยเป็นการขนสง่ทาง
ทะเลเป็นสว่นใหญ่ ดงันัAนการขนสง่สินคา้ทางทะเลจงึเป็นปัจจยัที�มีอิทธิพลตอ่
ความสามารถในการแขง่ขนัทางการคา้ในตลาดโลก”  
 
ปัจจบุนัตน้ทนุการขนสง่สินคา้ของไทยมีอตัราสงูมาก ประเทศที�เจรญิแลว้ตน้ทนุการ
ขนสง่สินคา้มีคา่ประมาณรอ้ยละ 5 ของราคาสินคา้ แตต่น้ทนุการขนสง่สินคา้ของไทยมี
คา่ประมาณรอ้ยละ 10 ของราคาสินคา้ และยงัมีแนวโนม้ที�จะเพิ�มขึ Aนอยา่งตอ่เนื�อง
โดยเฉพาะอยา่งยิ�งคา่ระวางบรรทกุของเรืองคอนเทนเนอร ์ที�ถกูกาํหนดโดยสายเดนิเรือ
ตา่งชาติที�เขา้มาทาํธุรกิจในประเทศไทย ซึ�งผูส้ง่ออกและรฐับาลไทยไมมี่อาํนาจตอ่รอง
กบัสายเดนิเรือตา่งชาตไิด ้จึงทาํใหค้า่ระวางบรรทกุสินคา้ในประเทศไทยมีแนวโนม้สงูขึ Aน
โดยตลอด ตรงกนัขา้มกบัคา่ระวางบรรทกุสินคา้ของโลกที�มีแนวโนม้ลดลง ดงัขอ้มลูที�
ปรากฏอยูใ่นรายงานฉบบัเดียวกนั 
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ผูเ้ขียนเห็นวา่ตน้ทนุการขนส่งสินคา้ระหว่างประเทศเป็นตน้ทนุที�สงูที�สดุในกระบวนการ
สง่สินคา้ไปตา่งประเทศ ถา้ทาํใหค้า่ระวางบรรทกุสินคา้ของไทยเป็นไปตามสภาวะใน
ตลาดโลก ไมส่งูเกินความเป็นจรงิ จะเป็นการลดตน้ทนุของสินคา้ได ้ซึ�งเทา่กบัเป็นการ
เพิ�มขีดความสามารถในการสง่ออกของไทย ดงันัAน ภาครฐัควรที�ใหค้วามสาํคญัและ
สนบัสนนุใหภ้าคเอกชนไทยจดัตัAงสายเดนิเรือของคนไทย เพื�อแขง่ขนักบัผูป้ระกอบการ
เดนิเรือจากตา่งประเทศที�ครอบงาํการขนสง่สินคา้ทางทะเลของไทยมาอยา่งชา้นาน 
 
การขนสง่สินคา้ทางทะเล มีองคป์ระกอบหลายอยา่ง บางอยา่งเป็นเรื�องเฉพาะของผูที้�
เกี�ยวขอ้งเทา่นัAน เชน่สินคา้เทกอง สาํหรบัการขนสง่สินคา้ทั�วไปในปัจจบุนัสว่นใหญ่จะ
เป็นการขนสง่โดยเรือคอนเทนเนอรเ์ทา่นัAน แตอ่ยา่งไรก็ดีผูเ้ขียนไดน้าํประมวล
องคป์ระกอบเกี�ยวกบัการขนสง่สินคา้ทางทะเลไวอ้ยา่งกวา้งๆ เพื�อที�ผูป้ระกอบการจะได้
ทาํความเขา้ใจไดต้ามความจาํเป็น  

5.2  รูปแบบของการว่าจ้างขนส่งสินค้าทางทะเล 

การวา่จา้งขนสง่สินคา้ทางทะเลมีรูปแบบจาํแนกตามลกัษณะของเรือเดนิสมทุรและการ
ใชง้าน ดงันี A 

� LINER TERM  

� CHARTER TERM  

5.3  LINER TERM 

คือการวา่จา้งขนสง่สินคา้โดยเรือที�มีตารางเดนิเรือที�วิ�งประจาํเสน้ทาง ซึ�งประกอบดว้ย
เรือ 3 แบบดว้ยกนัคือ 

� Conventional Vessel คือเรือสินคา้อเนกประสงคแ์บบดัAงเดิม ทาํการขนสง่สินคา้โดย
การบรรทกุสินคา้ลงในระวางเรือใหญ่ สว่นใหญ่ใชใ้นการขนสินคา้แบบเทกอง (Bulk 
Cargo) มกัมีเสน้ทางเดนิเรือแบบจากเมืองทา่ตน้ทางถึงเมืองทา่ปลายทาง (End to 
end)  

� Container Vessel คือเรือสินคา้ที�ทาํการขนสง่โดยระบบตูค้อนเทนเนอร ์มกัมีเสน้ทาง
เดนิเรือแบบเครือขา่ย (Network service) หรือเสน้ทางเดินเรือแบบรอบโลก (Round 
the world service) โดยใชเ้รือแมข่นาดใหญ่ (Mother Vessel) วิ�งใหบ้รกิารเฉพาะ
เมืองทา่หลกัที�เป็นฐานการใหบ้รกิาร เชน่เมืองทา่ Singapore แลว้ใชเ้รือลกู (Feeder) 



6  IMPORT-EXPORT HANDBOOK 

ขนตูค้อนเทนเนอรจ์ากเมืองทา่หลกัไปยงัเมืองทา่รองหรือเมืองทา่ปลายทาง เชน่ 
ทา่เรือกรุงเทพ ทา่เรือนํAาลกึแหลมฉบงั เป็นตน้     

� Semi container Vessel คือเรือสินคา้ที�มีรูปแบบการขนส่งผสมผสานระหวา่งเรือ 
Conventional กบัเรือ Container กลา่วคือ เป็นเรือสินคา้ที�สามารถบรรทกุสินคา้ลง
ในระวางสว่นหนึ�งและมีพื Aนที�บนเรือที�จะวางตูค้อนเทนเนอรไ์ดอี้กสว่นหนึ�ง มกัมี
เสน้ทางเดนิเรือแบบเมืองทา่ตน้ทางถึงเมืองท่าปลายทาง 

5.4  CHARTER TERM  

คือการวา่จา้งขนสง่สินคา้โดยเรือที�เชา่มาขนสง่สินคา้เป็นเที�ยวๆ เป็นเรือที�ไมมี่ตาราง
เดนิเรือและไมมี่เสน้ทางเป็นการตายตวั เรียกวา่การเชา่เรือ ซึ�งแบง่การเชา่ออกเป็น 4 
ลกัษณะดว้ยกนัคือ 

� Voyage Charter  เป็นการเช่าเหมาเรือแบบเที�ยวเดียว ส่วนใหญ่เป็นการเชา่เหมาเรือ
ทัAงลาํ เพื�อขนสง่สินคา้จากท่าเรือแหง่หนึ�งไปยงัทา่เรืออีกแหง่หนึ�ง การเดนิเรือ 
ควบคมุเรือ ลกูเรือตา่งๆ และคา่ใชจ้า่ยในการเดนิเรือเป็นภาระของเจา้ของเรือที�
จะตอ้งรบัผิดชอบ ซึ�งเป็นไปตามขอ้ตกลงในสญัญาเชา่เหมาเรือที�ไดท้าํกนัไวร้ะหวา่ง
เจา้ของเรือกบัผูเ้ชา่เรือ 

� Time Charter   เป็นการเชา่เหมาเรือแบบระยะเวลา ผูเ้ชา่เหมาเรือจะไดสิ้ทธิในการ
ใชเ้รือในชว่งระยะเวลาหนึ�ง เจา้ของเรือมีหนา้ที�ในการเดินเรือ ควบคมุเรือ และจะตอ้ง
ทาํใหเ้รืออยูใ่นสภาพที�จะใชง้านได ้สว่นคา่ใชจ้า่ยในการเดนิเรือตามที�ไดต้กลงกนัไว้
ในสญัญาการเช่าเหมาเรือ จะตกเป็นภาระของผูเ้ชา่เรือที�จะตอ้งรบัผิดชอบ  

� Bareboat Charter  เป็นการเชา่เหมาเรือเฉพาะตวัเรือเปลา่ๆ ไมร่วมนายเรือ(Master) 
และลกูเรือ (Crew) มกัเป็นการเชา่เหมาเรือในระยะเวลาที�ยาวนาน เจา้ของเรือจะ
รบัภาระเฉพาะการหาเรือมาใหแ้ก่ผูเ้ชา่เรือ สว่นคา่ใชจ้า่ยในการเดนิเรือตลอดจนการ
ทาํใหเ้รือสามารถปฏิบตังิานไดเ้ป็นภาระของผูเ้ชา่เรือ 

� Hybrid Charter เป็นการเชา่เหมาเรือแบบผสมผสานกนั เชน่ การเชา่เหมาเรือเที�ยว
เดียวอยา่งตอ่เนื�องและการเชา่เหมาเรือที�ผสมระหวา่งการเชา่แบบเที�ยวเดียวและการ
เชา่แบบระยะเวลา เป็นตน้ 

5.5  ข ้อแตกต่างระหว่าง LINER VESSEL กับ CHARTER VESSEL 
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ขอ้แตกตา่งระหวา่งการขนส่งสินคา้ดว้ยเรือที�มีตารางเดนิเรือประจาํและเรือเชา่เหมา มี
ดงันี A 

 
 
 

หัวข ้อ LINER VESSEL CHARTER VESSEL 
ตารางเดนิเรือ 
(Shipping Schedules) 
 

มีตารางการเดนิเรือที�แน่นอน 
ซึ�งเรือจะเขา้เทียบทา่ตามวนั
เวลาที�กาํหนด 

ไมมี่ตารางการเดนิเรือที�
แนน่อน 
ผูเ้ชา่เรือเป็นผูก้าํหนด 

คา่ระวาง 
(Freight Charge) 
 

เจา้ของเรือเป็นผูก้าํหนด คิด
ตาม หน่วย เชน่นน. ปรมิาตร 

เจา้ของเรือเรียกเก็บจาก ผู้
เชา่เรือแบบเหมาลาํหรือ 
อตัราตอ่วนั 

ผูว้า่จา้ง ผูน้าํเขา้ หรือ ผูส้ง่ออก ผูเ้ชา่เรือ 
ปรมิาณวา่จา้ง คดิตามปรมิาตร หรือนํAาหนกั 

หรือจาํนวนตู ้Container 
เหมาทัAงลาํ หรือบางสว่นของ
เรือ 

คา่เสียเวลาและคา่ตอบแทน
(Demurrage / Dispatch) 

มีเฉพาะ Demurrage ของ
การคืนตูช้า้ หรือเสียเวลาตู ้

มีสญัญาวา่จา้ง (Charter 
Party) กาํหนดอตัรา 
Demurrage/Dispatch 
money 

เสน้ทางเดนิเรือ มีกาํหนดเสน้ทางเดินเรือที�
ตายตวั (เหมือนรถโดยสาร
ประจาํทางที�จอดตามปา้ยที�
กาํหนด) 

ไมมี่ตารางกาํหนดเสน้ทาง
เดนิเรือ (เหมือนการเชา่เหมา
รถบสั หรือการวา่จา้งรถ
แท็กซี�) 
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5.6  ผู้ท ี�เก ี�ยวข ้องกับการขนส่งสินค้าทางทะเล  

ผูที้�เกี�ยวขอ้งกบัการขนสง่สินคา้ทางทะเล ไดแ้ก่ 
1. เจา้ของเรือ  (SHIP OWNER) 
2. ผูเ้ชา่เรือ  (SHIP CHARTERER) 
3. ตวัแทนสายเดนิเรือ และตวัแทนผูร้บัจดัการขนสง่สินคา้ระหวา่งประเทศ   

(SHIPPING AGENT  &  FREIGHT FORWARDER) 
4. ผูส้ง่สินคา้ (SHIPPER or EXPORTER) 
5. ผูร้บัตราสง่ (CONSIGNEE) 
6. ผูร้บัสินคา้ (NOTIFY PARTY) 

5.7  บทบาทหน้าท ี�ของผู้ท ี�เก ี�ยวข ้องกับการขนส่งสินค้าทางทะเล 

ในการขนโดยเรือเชา่เหมาลาํ หรือการขนสง่สินคา้แบบเทกอง ผูซื้ Aอสินคา้มกัจะซื Aอสินคา้
ในเทอม FOB และวา่จา้งเรือมาขนสินคา้เอง ซึ�งอาจเป็นการเชา่เรือกบัเจา้ของเรือ
โดยตรงหรือติดตอ่กบัสายเดินเรือแลว้สายเดินเรือเชา่เรือจากเจา้ของเรือมารบัจา้งขนสง่
อีกตอ่หนึ�ง และโดยปกตจิะไมต่ดิตอ่ผ่านทางตวัแทนผูร้บัจดัการขนสง่สินคา้ระหวา่ง
ประเทศ (Freight Forwarder) สายเดนิเรือจะตอ้งมีตวัแทนในประเทศตน้ทางดว้ยเสมอ 
เพื�อทาํหนา้ที�ใหบ้ริการแก่นายเรือและลกูเรือ ตลอดจนการจดัการเกี�ยวกบัระเบียบปฏิบตัิ
ตา่งๆ ในการเดนิเรือซึ�งมีความแตกตา่งตามกฎหมายและประเพณีปฏิบตัิของแตล่ะ
ประเทศ ตวัแทนเรือของเรือเชา่เหมาลาํโดยปกตจิะเป็นตวัแทนเรือที�ใหบ้ริการแก่สาย
เดนิเรือแบบเช่าเหมาลาํเทา่นัAน  

 

ในการขนสง่สินคา้โดยเรือคอนเทนเนอร ์เจา้ของเรือจะเป็นผูเ้ดนิเรือและรบัจา้งขนสง่
สินคา้ดว้ยตนเอง เจา้ของเรือจะมีตวัแทนหรือสาํนกังานสาขาของตนเองในแตล่ะประเทศ
ที�เรือของตนเขา้เทียบท่า เพื�อใหบ้รกิารแก่ผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออก และใหบ้รกิารแก่นายเรือ
และลกูเรือ ตลอดจนการจดัการเกี�ยวกบัระเบียบปฏิบตัติา่งๆ ในการเดนิเรือซึ�งมีความ
แตกตา่งตามกฎหมายและประเพณีปฏิบตัขิองแตล่ะประเทศ เชน่เดียวกบัเรือเชา่เหมาลาํ 
แตจ่ะแตกตา่งตรงที� สายเดนิเรือจะขายระวางบรรทกุใหแ้ก่ตวัแทนผูร้บัจดัการขนสง่
สินคา้ระหวา่งประเทศ (Freight Forwarder) ดว้ย ซึ�งแทนผูร้บัจดัการขนสง่สินคา้ระหวา่ง
ประเทศ จะเป็นผูใ้หบ้รกิารที�อยูต่รงกลางระหวา่งผูน้าํเขา้หรือผูส้ง่ออก กบัสายเดนิเรือ
หรือเจา้ของเรือ เพื�อที�จะอาํนวยความสะดวกใหแ้ก่ผูน้าํเขา้หรือผูส้ง่ออก และได้
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คา่ตอบแทนเป็นคา่บรกิาร และผลตา่งของคา่ระวางที�แตกตา่งกนั ซึ�งโดยปกตสิาย
เดนิเรือจะขายระวางสินคา้ใหแ้ก่แทนผูร้บัจดัการขนสง่สินคา้ระหวา่งประเทศในราคาที�
ต ํ�ากว่าขายใหแ้ก่ผูน้าํเขา้หรือผูส้ง่ออก หรือขายในราคาขายสง่นั�งเอง 

 

สาํหรบัผูส้ง่สินคา้ ผูร้บัตราส่ง และผูร้บัสินคา้ จะมีวิธีปฏิบตัเิหมือนกนั ดงัมีรายละเอียด
อยูใ่นสว่นของการนาํเขา้และสง่ออก  

5.8  ตารางเดนิเร ือ (SHIPPING SCHEDULE) 

ตารางเดนิเรือมีความสาํคญัเป็นอยา่งมากตอ่การนาํเขา้และสง่ออก เพราะมีผลโดยตรง
ตอ่การสง่มอบสินคา้ ดงันัAนผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออกจงึจาํเป็นจะตอ้งทราบตารางเดนิเรือ
เพื�อที�จะกาํหนดระยะเวลาในการสั�งซื Aอสินคา้ใหท้นัตอ่ความตอ้งการของลกูคา้หรือใหท้นั
ตอ่ความตอ้งการของสายการผลิตในกรณีที�เป็นการนาํเขา้  หรือกาํหนดระยะเวลาในการ
ผลิตหรือรวบรวมสินคา้เพื�อใหท้นัตอ่เที�ยวเรือที�จะสง่ออกก่อนที� L/C หรือคาํสั�งซื Aอจะ
หมดอาย ุเป็นตน้ ในอดีตตารางเดนิเรือมีการตีพิมพอ์ยูใ่นหนงัสือพิมพภ์าษาองักฤษ ใน
ระยะตอ่มาเมื�อหนงัสือพิมพเ์ลิกตีพิมพต์ารางเดนิเรือไดมี้ภาคเอกชนจดัทาํหนงัสือตาราง
เดนิเรือออกเป็นรายเดือน ปัจจบุนัสายเดนิเรือหรือตวัแทนเรือไดจ้ดัทาํตารางเดนิไวใ้น 
Website ซึ�งผูป้ระกอบการสามารถเขา้ไปตรวจสอบไดด้ว้ยตนเอง หรือจะขอใหท้างสาย
เดนิเรือสง่ใหท้าง email ก็ได ้ซึ�งนบัวา่สะดวกกวา่แตก่่อนมาก1 

   

                                                   
1 สามารถคน้หา Website ของสายเดินเรอืและตวัแทนเรอื หรอืตารางเดินเรอืจาก www.thaishipper.com 



10  IMPORT-EXPORT HANDBOOK 

5.9  ตัวอย่างตารางเดนิเร ือ 
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5.10  ค่าระวางเร ือ (FREIGHT CHARGE) 

เนื�องจากคา่ระวางเรือและคา่ใชจ้า่ยที�สายเดนิเรือเรียกเก็บมีการเปลี�ยนแปลงอยูเ่สมอ  
นอกจากนีAคา่ระวางในเสน้ทางเดนิเรือเดียวกนัของสายเดินเรือตา่งๆ ก็อาจไมเ่ทา่กนัดว้ย 
ดงันัAนผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออกจึงควรจะสอบถามคา่ระวางจากตวัแทนสายเดนิเรือหลายๆ 
แหง่ และควรที�จะใหต้วัแทนสายเดนิเรือออกหนงัสือเสนอราคาคา่ระวางเรือรวมทัAง
คา่ใชจ้า่ยตา่งๆ ที�จะตอ้งจา่ยเพิ�มเตมิไวเ้ป็นลายลกัษณอ์กัษรดว้ย เพื�อที�จะใชเ้ป็น
หลกัฐานอา้งอิงได ้

5.11  โครงสร ้างค่าระวางเร ือ 

โครงสรา้งคา่ระวางเรือของ Liner Vessel และ Charter Vessel มีลกัษณะแตกตา่งกนั 
คือ 

1   ค่าระวางของเร ือ Liner หร ือเร ือประจาํเส้นทาง 

คา่ระวางของเรือวิ�งประจาํเสน้ทาง อตัราจะขึ Aนอยู่กบัระยะทางเสน้ทางเดนิเรือและ
ตารางเวลา เรือวิ�งประจาํเสน้ทางโดยสว่นใหญ่จะมีอตัราก็จะใกลเ้คียงกนัทัAงหมด เพราะ
มีการรวมตวักนัของสายเดนิเรือ แตก็่ยงัมีเรือที�ไมไ่ดร้ว่มอยูใ่นกลุม่ ซึ�งสายดนิเรือเหลา่นี A
จะมีอตัราคา่ระวางตํ�ากวา่สายเดนิเรือที�มีการรวมตวักนั  ดงันัAนผูป้ระกอบการจงึควรจะ
สอบถามคา่ระวางหลายๆ รายเพื�อเปรียบเทียบราคา คา่ระวางของเรือวิ�งประจาํเสน้ทาง
ประกอบไปดว้ย  

� อตัราคา่ระวางพื Aนฐาน (Basic Freight Rate) 

 เงินเก็บเพิ�มคา่ปรบัอตัรานํAามนัที�เพิ�มขึ Aน (Bunker Adjustment Factor 
Surcharge- BAF) 

 เงินเก็บเพิ�มคา่ปรบัอตัราแลกเปลี�ยนเงินตรา(Currency Adjustment Factor 
Surcharge - CAF)  

� นอกจากคา่ระวางและเงินเพิ�ม BAF และ CAF แลว้ บริษัทเรือยงัอาจเรียกเก็บคา่
ระวางพิเศษ หรือคา่ใชจ้า่ยพิเศษตา่งๆ ที�ตน้ทางไดอี้กดว้ย เชน่  

 คา่ขนถ่ายตูสิ้นคา้ที�ทา่เรือ (Terminal Handling Charge – THC)  

 คา่ทา่คบัคั�ง (Congestion Surcharge)  
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 คา่บรรจสิุนคา้เขา้คอนเทนเนอร ์(Container Freight Station Charge – CFS 
Charge)  

 คา่ออกเอกสาร 

 ฯลฯ  

� คา่ระวางพิเศษตา่งๆ หรือคา่ใชจ้า่ยพิเศษเหล่านี Aบริษัทเรือเรียกเก็บในอตัราคอ่นขา้ง
สงู เชน่ 

 คา่ CFS Charge สาํหรบัสินคา้ที�สง่ไปสหรฐัอเมรกิาและยโุรป เรียกเก็บในอตัรา 

  3,300 บาทตอ่ตูข้นาด 20 ฟตุ (อตัรา ณ เดือน มิถนุายน 2563) 

  6,8000 บาทตอ่ตูข้นาด 40 ฟตุ                         “  

 คา่ THC สาํหรบัสินคา้ที�สง่ไปสหรฐัอเมริกาและยโุรป เรียกเก็บในอตัรา 

  3,300 บาทตอ่ตูข้นาด 20 ฟตุ (อตัรา ณ เดือน มิถนุายน 2563) 

  4,300 บาทตอ่ตูข้นาด 40 ฟตุ                         “ 

2   ค่าระวางของเร ือ Charter หร ือเร ือจรเช่า 

คา่ระวางของเรือเชา่เหมาหรือเรือจรเชา่ ไมมี่อตัราแนน่อน เป็นไปตามขอ้ตกลงระหว่าง
เจา้ของเรือกบัผูเ้ชา่เรือ ซึ�งอาจเป็นการตกลงราคาในแตล่ะเที�ยวเรือ หรือมีสญัญากนั
ลว่งหนา้ 

5.12  เงื�อนไขการส่งมอบสินค้าสาํหร ับการส่งออกทางเร ือท ี�สาํคัญ (INCO TERM 
2020) 

เงื�อนไขการสง่มอบสินคา้ที�ปรากฏอยูใ่น INCO TERM มีมากมายหลายรายการ แต่
เงื�อนไขที�สาํคญั ซึ�งเป็นที�นิยมใชก้บัสินคา้ที�ขนสง่ทางเรือ ไดแ้ก่เงื�อนไขตา่งๆ ดงัตอ่ไปนี A 
ซึ�งมีความหมายที�แตกตา่งกนัพอสรุปไดห้ลกัๆ คือ 

TERM OF SHIPMENT ความหมาย 
Ex-Work ผูข้ายสง่มอบสนิคา้ ณ สถานที�ทาํการ หรอืโรงงานของ

ผูข้าย คา่ใชจ้่ายนอกเหนือจากนี Aและความเสี�ยงตา่งๆ เป็น
ของผูซ้ื Aอ 

FAS.  
(Free Alongside Ship LOADING 
PORT) 

ผูข้ายสง่มอบสนิคา้ซึ�งไดท้าํพิธีการสง่ออกแลว้ ณ ขา้ง
กาบเรอื  คา่ใชจ้่ายนอกเหนือจากนี Aและความเสี�ยงตา่งๆ 
เป็นของผูซ้ื Aอ  
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TERM OF SHIPMENT ความหมาย 
FOB.  
(Free On Board LOADING PORT) 

ผูข้ายสง่มอบสนิคา้ ขา้มกาบเรอืลงในระวางเรอื  
คา่ใชจ้า่ยนอกเหนือจากนี Aและความเสี�ยงตา่งๆ เป็นของผู้
ซื Aอ 

CFR. 
[Cost & Freight DISCHARGING 
PORT]  

ผูข้ายรบัภาระในคา่สนิคา้ที�ไดร้วมคา่ขนสง่ซึ�งจะขนสง่
สนิคา้ไปจนถึงทา่เรอืของผูซ้ื Aอ คา่ใชจ้า่ยนอกเหนือจากนี A
และความเสี�ยงตา่งๆ เป็นของผูซ้ื Aอ 

CIF.  
(Cost Insurance & Freight  
DISCHARGING PORT) 
 

ผูข้ายรบัภาระในคา่สนิคา้ที�ไดร้วมคา่ขนสง่ซึ�งจะขนสง่
สนิคา้ไปจนถึงทา่เรอืของผูซ้ื Aอ และคา่ประกนัภยัการขนสง่
สนิคา้เพื�อคุม้ครองความเสี�ยงตอ่ความเสยีหายหรอื
สญูเสยีของสนิคา้ในระหวา่งการขนสง่ดว้ย 

 

5.13  วิธ ีคาํนวณ TERM OF SHIPMENT ท ี�สาํคัญ 

การคาํนวณคา่ใชจ้า่ยโดยเริ�มตน้จาก Ex-Work จนกระทั�งเป็นราคา CIF  
Ex-Work Price  +   Inland Transit to Port  FAS. Loading Port 
(ราคาหนา้โรงงาน + คา่ขนสง่ไปยงัทา่เรอื)                            (ราคาถงึขา้งเรอื ณ ทา่เรอืตน้ทาง) 
FAS. Loading Port  +  Export Handling charge  FOB. Loading Port 
(ราคาถงึขา้งเรอื + คา่จดัการสง่ออก)   (ราคาถงึบนเรอื ณ ทา่เรอืตน้ทาง) 
FOB. Loading Port  +   Ocean Freight   CFR. Discharging Port 
(ราคาถงึบนเรอื + คา่ระวางสนิคา้)   (ราคาที�รวมคา่ขนสง่ ณ ทา่เรอืปลายทาง) 
CFR Discharging Port +  Insurance   CIF. Discharging Port 
(ราคาที�รวมคา่ขนสง่ + คา่ประกนัภยั)   (ราคาที�รวมคา่ขนสง่และประกนัภยั 
        ณ ทา่เรอืปลายทาง) 

หมายเหต :ุ  
� ของสง่ไป U.S.A. สว่นใหญ่สง่เป็น Term FOB. เพราะผูซ้ื Aอจะมี 

Service Contract กบับรษัิทเรอืผูร้บัขนสนิคา้ ซึ�งจะไดค้า่ระวางที�
ต ํ�ากวา่ผูส้ง่ออกซื Aอจากตน้ทางในประเทศไทย  

� สนิคา้ที�สง่ออกไปประเทศญี�ปุ่ นสว่นใหญ่จะเป็น Term CFR  
� สนิคา้ที�สง่ออกไปยงัประเทศดอ้ยพฒันาสว่นใหญ่จะเป็น Term 

CIF. 

5.14  ผู้ท ี�ให ้บร ิการขนส่งสินค้าทางทะเล และบทบาทหน้าท ี�ของผู้ให ้บร ิการ 

ผูใ้หบ้รกิารขนสง่สินคา้ทางเรือไดแ้ก่ 
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� ตวัแทนสายเดนิเรือ2  

� SEA FREIGHT FORWARDER 

บทบาทและหนา้ที�ของผูใ้หบ้รกิารขนสง่สินคา้ทางทะเล มีดงันี A 

5.15  ตัวแทนสายเดนิเร ือ (SHIP AGENT) 

ตวัแทนสายเดนิเรือคือผูร้บัมอบอาํนาจจากเจา้ของเรือ ใหเ้ป็นผูด้าํเนินการแทนเจา้ของ
เรือ ณ เมืองทา่ตน้ทางและเมืองทา่ปลายทาง  ตวัแทนสายเดนิเรือมีหนา้ที�โดยทั�วไป 
ดงัตอ่ไปนี A 

� จดัหาระวางบรรทกุใหแ้ก่ผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออก  

� ออกใบตราสง่สินคา้ใหแ้ก่ผูส้่งออก 

� ออกใบสั�งปล่อยสินคา้ใหแ้ก่ผูน้าํเขา้ 

 โดยทั�วไปตวัแทนสายเดินเรือจะออกใบสั�งปล่อยสินคา้ใหแ้ก่ผูน้าํเขา้เมื�อผูน้าํเขา้
นาํใบตราสง่สินคา้ตน้ฉบบัไปมอบใหแ้ก่ตวัแทนสายเดนิเรือ  

 แตถ่า้หากใบตราสง่สินคา้ระบมุาจากตน้ทางว่าเป็น Surrender Bill of Lading 
ตวัแทนสายเดนิเรือจะออกใบสั�งปลอ่ยสินคา้ใหแ้ก่ผูน้าํเขา้โดยที�ผูน้าํเขา้ไมต่อ้งนาํ
ใบตราสง่สินคา้ไปมอบใหแ้ก่ตวัแทนสายเดนิเรือ แตผู่น้าํเขา้ตอ้งออกหนงัสือขอรบั
ใบสั�งปลอ่ยไปมอบใหแ้ก่ตวัแทนสายเดนิเรือแทนใบตราสง่สินคา้ตน้ฉบบั 

� ดาํเนินการตามกฎหมายและระเบียบขอ้บงัคบัตา่งๆ ของทา่เรือที�จะนาํเรือเขา้เทียบ
ทา่ เพื�อทาํการรบับรรทกุ (Loading) หรือ ขนถ่าย (Discharge) สินคา้ 

� อาํนวยความสะดวกใหแ้ก่เจา้หนา้ที�ประจาํเรือบนเรือ ในระหวา่งที�เรือเทียบทา่ทาํการ
รบับรรทกุหรือขนถ่ายสินคา้ 

� ควบคมุดแูลการรบับรรทกุและขนถ่ายสินคา้ ใหเ้ป็นไปตามสญัญาที�เจา้ของเรือตกลง
ไวก้บัผูเ้กี�ยวขอ้ง ภายใตเ้งื�อนไข สะดวก รวดเรว็และประหยดัที�สดุเทา่ที�จะทาํได ้

� กรณีที�มีปัญหาขอ้พิพาทในระหวา่งการรบับรรทกุหรือขนถ่ายสินคา้จะตอ้งรายงาน
ขอ้เท็จจรงิทัAงหมดที�เกิดขึ Aนใหแ้ก่ผูที้�เกี�ยวขอ้งทกุฝ่ายทราบ เพื�อนาํไปสูก่ารยตุขิอ้
พิพาทใหร้วดเร็วที�สดุเท่าที�จะทาํได ้

                                                   
2 หมายความรวมถึงสาขาของสายเดินเรอืที�ตัAงอยูใ่นประเทศไทยดว้ย 
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5.16  SEA FREIGHT FORWARDER 

Sea Freight Forwarder คือตวัแทนผูร้บัจดัการขนสง่สินคา้ระหว่างประเทศ  Sea 
Freight Forwarder อาจทาํหนา้ที�หลายอยา่ง เชน่  

� เป็นตวัแทนในการจดัหาและจดัการขนสง่สินคา้ของผูส้ง่ออกไปยงัเมืองท่าปลายทาง  

� เป็นตวักลางระหว่างผูส้ง่สินคา้กบัผูร้บัขนสง่สินคา้  

� เป็นผูข้นสง่สินคา้โดยตรง ซึ�งอาจจะเป็นผูป้ระกอบการขนสง่สินคา้หลายรูปแบบ 
(Multimodal Transport Operator) หรือ เป็นผูส้ง่ขนสง่สินคา้ที�ไมใ่ชเ่จา้ของเรือ 
(Non-Vessel Operating Common Carrier (NVOCC))  

� ฯลฯ 

5.17  ขอบเขตการให้บร ิการของ SEA FREIGHT FORWARDER  

� จดัหาระวางบรรทกุใหแ้ก่ลกูคา้ 

� บรกิารทางดา้นพิธีการศลุกากรใหแ้ก่ลกูคา้ 

� จดัทาํเอกสารนาํเขา้และสง่ออกตา่งๆ ใหแ้ก่ลกูคา้ 

� บรกิารรบั-สง่สินคา้ดว้ยรถบรรทกุ 

� บรกิารเก็บรกัษาสินคา้ 

� รบัจา้งบรรจหีุบห่อ 

� บรกิารรวบรวมสินคา้ (‘Group Page’ Or ‘Consolidation’) 

� บรกิารกระจายสินคา (Distribution)  

� ฯลฯ 

 

 

5.18  สถานะของ SEA FREIGHT FORWARDER 

Sea Freight Forwarder มีสถานะเสมือนหนึ�งบรษัิทเรือผูร้บัขนสง่สินคา้ จงึสามารถออก
ใบตราสง่ดว้ยตนเอง หรือลงนามในใบตราสง่สินคา้แทนเจา้ของเรือหรือสายเดนิเรือได ้

5.19  ข ้อควรพจิารณาในการซื]อระวางจาก SEA FREIGHT FORWARDER  

� ขอ้ดี 
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 ผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออกจะไดร้บัความสะดวกจากบรกิาร ONE STOP SERVICE  
ของ Sea Freight Forwarder ทัAงเมืองทา่ตน้ทางและเมืองทา่ปลายทาง  

 มีขอ้มลูของสายเดนิเรือตา่งๆ ทาํใหง้่ายตอ่การตรวจสอบตารางเดนิเรือ หรือการ
เปรียบเทียบคา่ระวางเรือ 

 อาจไดค้า่ระวางเรือที�ถกูกวา่การซื Aอระวางเรือจากตวัแทนสายเดนิเรือหรือสาย
เดนิเรือโดยตรง 

� ขอ้ควรระวงั 

 อาจไดค้า่ระวางที�สงูกวา่การซื Aอจากตวัแทนสายเดนิเรือหรือสายเดนิเรือโดยตรง 
เพราะ Sea Freight Forwarder มีรายไดห้ลกัจากคา่นายหนา้ที�ไดร้บัจากบรษัิท
เรือผูร้บัขนสง่สินคา้ หรือรายไดจ้ากการซื Aอขายคา่ระวางสินคา้  

 การสั�งซื Aอสินคา้จากตา่งประเทศที�ผูส้ง่ออกใชบ้รกิารของ Sea Freight Forwarder 
อาจมีคา่บรกิารทางดา้นเอกสาร เชน่ใบสั�งปลอ่ยสินคา้ (D/O) ที�เมืองทา่ปลายทาง
สงูกวา่คา่บรกิารทางดา้นเอกสารของสายเดนิเรือ ซึ�งผูน้าํเขา้ไมส่ามารถตอ่รองได ้
เพราะถา้หากผูน้าํเขา้ไมจ่า่ยคา่บริการก็จะไมส่ามารถขอรบัหนงัสือใบสั�งปล่อย
จาก Sea Freight Forwarder เพื�อนาํไปออกของได ้Sea Freight Forwarder บาง
รายเรียกเก็บคา่บรกิารทางดา้นเอกสารในอตัราที�สงูมาก  

 การสง่สินคา้ขาออกผ่าน Sea Freight Forwarder อาจมีคา่บริการทางดา้น
เอกสารและคา่เขา้ตู ้(CFS Charge) สงูกวา่คา่บรกิารของสายเดนิเรือ  

 Sea Freight Forwarder โดยทั�วไปมีความชาํนาญดา้นพิธีการศลุกากรนอ้ยกวา่
ตวัแทนออกของ (Customs Broker) ที�ความรูค้วามชาํนาญทางดา้นพิธีการ
ศลุกากรโดยตรง 

5.20  การขนส่งโดย Container 

การขนสง่สินคา้ทางเรือมีพฒันารูปแบบจากเดมิที�ขนสง่ดว้ยการนาํสินคา้ใสเ่ขา้ไปใน
ระวางเรือมาเป็นการขนสง่ดว้ยระบบตูสิ้นคา้ หรือที�เรียกวา่ Container โดยการนาํสินคา้
ใสเ่ขา้ไปใน Container แลว้จงึนาํ Container ไปบรรทกุลงในระวางเรืออีกตอ่หนึ�ง ทาํให้
การขนสง่สินคา้กระทาํไดด้ว้ยสะดวกรวดเร็วและมีความปลอดภยัมากกวา่แตก่่อน 
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ในสว่นของการสง่ออก ผูส้ง่ออกสามารถนาํตู ้Container ไปบรรทกุสินคา้ที�โรงงานได้
โดยตรง ทาํใหส้ามารถลดความซํAาซอ้นในการเคลื�อนยา้ยสินคา้และลดขนาดพืAนที�ในการ
จดัเก็บสินคา้สาํเรจ็รูปในโรงงานลงได ้ 
 
ในสว่นของการนาํเขา้ ผูน้าํเขา้สามารถนาํตู ้Container จากทา่เรือไปยงัสถานที�เก็บ
สินคา้หรือโรงงานของตนเองได ้จงึทาํใหสิ้นคา้ไมส่ญูหายหรือเสียหายระหว่างการขน
ถ่ายที�ท่าเรือ  
 
การขนสง่โดย Container นี Aมีขอ้จาํกดับางประการ เชน่ ตู ้Container แบบปิดไมส่ามารถ
ใชข้นสง่สินคา้ที�มีขนาดใหญ่กวา่ตวัตูไ้ดเ้ป็นตน้ ดงันัAน จงึมีการออกแบบตู ้Container ให้
เหมาะสมกบัการใชง้านในลกัษณะที�ตา่งกนั ซึ�งผูป้ระกอบการควรจะตอ้งทราบ
คณุลกัษณะจาํเพาะของตู ้Container แบบตา่งๆ ดว้ย  
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5.21  ข ้อมูลจาํเพาะของตู้ Container 

ขอ้มลูจาํเพาะของตู ้Container แบบตา่งๆ และประโยชนใ์นการใชง้าน มีตามตาราง
ดงัตอ่ไปนี A 

ชนิดของตู้ CONTAINER ประโยชนก์ารใช ้งาน 
20’ Standard container  
ตูค้อนเทนเนอรม์าตรฐาน ขนาด 20 ฟตุ 
มีขนาดระวางบรรทกุ(Loading Capacity) 
เทา่กบั 20 ตนั หรอื 31.6 ลบ.ม. 

ขนาดตู(้ภายใน) โดยประมาณ     
กวา้ง      ยาว       สงู 
5935 x 2370 x 2248 มม. 

ใชบ้รรทกุสนิคา้ที�มีนํAาหนกัมากแตม่ีปรมิาตรนอ้ย 

40’ Standard container  
ตูค้อนเทนเนอรม์าตรฐาน ขนาด 40 ฟตุ 
มีขนาดระวางบรรทกุ(Loading Capacity) 
เทา่กบั 30 ตนั หรอื 68.8 ลบ.ม. 

Internal Dimensions: Length   Width   Height 
(Approximately) 
ขนาดตู(้ภายใน)โดยประมาณ     
กวา้ง      ยาว      สงู 
12069 x 2373  x  2405 มม. 
40’ H.Q. Container  
ตูค้อนเทนเนอรค์วามจพิุเศษ ขนาด 40 ฟตุ 
มีขนาดระวางบรรทกุ: 30 ตนั หรอื 77.5 ลบ.ม. 

ใชบ้รรทกุสนิคา้ที�มีนํAาหนกันอ้ยแตม่ีปรมิาตรมาก 

20’&40’ Flat & Platform container 
ตูค้อนเทนเนอรแ์บบ แผน่เรยีบ และแบบไมม่ีฝา
ขา้ง 

ใชบ้รรทกุสนิคา้ประเภทเครื�องจกัร หรอืสนิคา้ที�มี
หีบหอ่ใหญ่กวา่ตวัตู ้

20’&40’ Open Top container 
ตูค้อนเทนเนอรแ์บบเปิดฝาดา้นบน 

ใชบ้รรทกุสนิคา้ที�มีความสงูเกินกวา่ความสงูของ
ขอบตู ้

20’&40’ Bulk container 
ตูค้อนเทนเนอรแ์บบ เทกอง 
 

ใชบ้รรทกุสนิคา้เทกอง คือ ใสส่นิคา้เขา้ไปในตูโ้ดย
ไมต่อ้งมีหีบหอ่สนิคา้ เช่น เมลด็ขา้วโพด(ปัจจบุนั
ถกูแทนที�ดว้ย Flextainer) 

20’&40’ Tank container บรรทกุสนิคา้เคม ี
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ชนิดของตู้ CONTAINER ประโยชนก์ารใช ้งาน 
ตูค้อนเทนเนอร ์แบบแทง้ (ปัจจบุนัถกูแทนที�ดว้ย Flextainer) 
20’&40’ Refrigerated container 
ตูค้อนเทนเนอร ์แบบมเีครื�องทาํความเย็นในตวั 

บรรทกุสนิคา้แชเ่ยือกแข็ง 

หมายเหต :ุ Flextainer คือ ถงุพลาสติกขนาดใหญ่ ที�มีขนาดความจเุทา่กบัความจขุองตูค้อน
เทนเนอร ์ ใชส้าํหรบับรรจสุนิคา้เทกองหรอืสนิคา้ที�เป็นของเหลว โดยการใสเ่ขา้ไปใน 
Standard Container ก่อนแลว้จงึนาํสนิคา้บรรจใุสเ่ขา้ไปใน Flextainer อีกตอ่หนึ�ง จึงทาํ
ใหตู้ค้อนเทนเนอรธ์รรมดาสามารถใชบ้รรจสุนิคา้เทกองหรอืสนิคา้ที�เป็นของเหลวได ้
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5.22  ตัวอย่างตู้คอนเทนเนอรแ์บบต่างๆ  

 

Std container Flat container

Open Top containerPlatform container

Refrigerated container

Tank containerBulk container
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5.23  เงื�อนไขการบรรทุกสินค้า (Term of Loading) ในการขนส่งโดย Container 

การขนสง่สินคา้ทางเรือดว้ยระบบตูสิ้นคา้ มีเงื�อนไขที�เป็นลกัษณะเฉพาะ D รูปแบบ เป็น
การกาํหนดขอบเขตความรบัผิดชอบของผูน้าํเขา้และ ผูส้่งออก กบัตวัแทนเรือผูร้บัขนสง่
สินคา้ คือ 

� CFS (Container Freight Station)  

� CY (Container Yard)  

5.24  ขอบเขตความรับผิดชอบของผู้ท ี�เก ี�ยวข ้องกับการส่งมอบและร ับมอบสินค้า ท ี�
ขนส่งโดยเร ือ Container 

บทบาทและหนา้ที�ของตวัแทนสายเดินเรือที�ขนสง่โดยเรือ Container ในสว่นที�เกี�ยวขอ้ง
โดยตรงกบัผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออก สามารถจาํแนกตามลกัษณะของเงื�อนไขการบรรทกุ 
(Term of Loading) มีรายละเอียดดงันี A  

� การสง่มอบสินคา้ขาเขา้ที�มากบัเรือ Container ของตวัแทนสายเดินเรือ 

TERM OF LOADING บทบาทและหน้าท ี� 
CFS (Container Freight Station) 
 

 นาํตู ้Container ลงจากเรอื 
 นาํสนิคา้ออกจาก Container  
 สง่มอบสนิคา้ใหแ้ก่ผูน้าํเขา้ ณ ทา่เรอืนาํเขา้ หรอืนาํ

สนิคา้เขา้เก็บในคลงัสนิคา้ของทา่เทียบเรอื  
CY (Container Yard) 
 

 นาํตู ้Container ลงจากเรอื 
 สง่มอบตู ้Container ใหแ้ก่ผูน้าํเขา้ ณ ทา่เรอืนาํเขา้ 

� การรบัมอบสินคา้ขาออกที�ส่งออกทางเรือ Container ของตวัแทนสายเดนิเรือ 

TERM OF LOADING บทบาทหน้าท ี� 
CFS (Container Freight Station) 
 

 จดัหาตู ้Container ใหแ้ก่ผูส้ง่ออก 
 ตรวจนบัและบรรจสุนิคา้เขา้ตู ้
 บรรทกุตูส้นิคา้ขึ Aนเรอืใหญ่ 
 ออก B/L  

CY (Container Yard) 
หมายเหต:ุ (ใบตราสง่สนิคา้จะถกูระบวุา่ ผู้
สง่ออกเป็นผูน้าํสนิคา้เขา้ตูแ้ละนบัจาํนวนของ
เอง ซึ�งมีขอ้ความวา่: Shipper Load and 
Count) 

 จดัหาตู ้Container ใหแ้ก่ผูส้ง่ออก 
 บรรทกุตูส้นิคา้ขึ Aนเรอืใหญ่ 
 ออก B/L 
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TERM OF LOADING บทบาทหน้าท ี� 
ขอ้ด ีไมต่อ้งเสยีคา่ CFS charge 
และลดการขนยา้ยสนิคา้หลายทอด 
ขอ้เสยี ผูส้ง่ออกจะตอ้งรบัผิดชอบของที�อยูใ่นตู ้
Container จนถึงปลายทาง 

 
 

หมายเหต :ุ การสง่สนิคา้ออกผูส้ง่ออกอาจจะมีภาระในคา่ระวางสนิคา้หรอืไมก็่ไดข้ึ Aนอยูก่บั
ขอ้ตกลงในเรื�องเงื�อนไขการสง่มอบที�ทาํไวก้บัผูซ้ื Aอ แตผู่ส้ง่ออกจะตอ้งมีภาระในคา่ใชจ้า่ยที�
ตวัแทนสายเดินเรอืเรยีกเก็บที�เมอืงทา่ตน้ทาง ดงันี Aคือ 

1. คา่เขา้ตู ้CFS Charge (Container Freight Station Charge) 
2. คา่ยกตู ้THC Charge (Terminal Handling Charge) 

สาํหรบัตูส้นิคา้ที�สง่ออกในเงื�อนไข CFS จะตอ้งจา่ยทัAงคา่ CFS และ THC สว่นผูที้�สง่ออกในเงื�อนไข 
CY จะมีภาระเฉพาะคา่ THC เทา่นัAน คา่ CFS และ THC มีอตัราที�ไมเ่ทา่กนัในการสง่สนิคา้ไปยงัแต่
ละประเทศ ขึ Aนอยูก่บัวา่ตวัแทนสายเดินเรอืจะเรยีกเก็บเทา่ไร 

5.25  ใบตราส่งสินค้าทางเร ือ (Bill of Lading)  

ใบตราสง่สินคา้ทางเรือคือเอกสารหลกัฐาน ที�มีการระบรุายละเอียดของสินคา้ที�จะทาํ
การขนสง่ ตลอดจนเที�ยวเรือและวนัเวลาที�ไดร้บัสินคา้ ที�บรษัิทเรือหรือตวัแทนสาย
เดนิเรือหรือตวัแทนผูร้บัขนส่งสินคา้ออกใหแ้ก่ผูส้ง่ออก ใบตราสง่สินคา้ทางเรือทาํหนา้ที� 
3 ประการคือ 

� เป็นใบรบัสินคน้คา้ เพื�อเป็นหลกัฐานวา่เรือไดร้บัสินคา้ไวเ้พื�อขนสง่จากตน้ทางใน
ประเทศหนึ�งไปยงัเมืองทา่ปลายทางในอีกประเทศหนึ�ง 

� เป็นสญัญาการขนสง่ระหว่างผูส้ง่สินคา้กบัผูร้บัขนสง่สินคา้ ว่าผูร้บัขนสง่สินคา้จะสง่
สินคา้ไปยงัเมืองทา่ปลายทางและจะสง่มอบสินคา้ใหแ้ก่ผูร้บัตราสง่ตามที�ผูข้ายสินคา้
ระบไุวใ้นใบตราสง่สินคา้  

� เป็นหนงัสือแสดงสิทธิPในตวัสินคา้ที�สามารถเปลี�ยนมือได ้(Negotiable) ของผูท้รง
สิทธิP (Consignee) ซึ�งผูท้รงสิทธิPจะนาํไปรบัสินคา้ที�เมืองทา่ปลายทางหรือโอนสิทธิใน
สินคา้ไปใหแ้ก่ผูอื้�นก็ได ้การเปลี�ยนสิทธิการครอบครองสินคา้สามารถกระทาํไดโ้ดย
การสลกัหลงัลงในใบตราสง่สินคา้ และมอบใบตราสง่นัAนใหแ้ก่ผูที้�ครอบครองรายใหม ่ 

ขอ้ความที�ปรากฏอยูใ่นใบตราสง่สินคา้ทางเรือ จะเป็นไปตามขอ้ความในใบจองเรือ 
(Shipping Particular or Shipping Order) ที�ผูส้ง่ออกเป็นผูส้าํแดงเองและสง่ใบจองเรือ
นัAนไปใหแ้ก่ตวัแทนสายเดนิเรือ เพื�อใหต้วัแทนสายเดนิเรือออกใบตราสง่ใหก้บัตนเอง
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หลงัจากที�สินคา้ไดบ้รรทกุของลงเรือเรียบรอ้ยแลว้ การสาํแดงรายละเอียดในใบตราสง่
สินคา้มีความสาํคญัอยา่งมาก เพราะการสาํแดงผิดไปจากความตอ้งการของผูซื้ Aออาจทาํ
ใหผู้ส้ง่ออกไมไ่ดร้บัการชาํระคา่สินคา้ หรือเมื�อสินคา้ไปถึงปลายทางแลว้ผูซื้ Aอไมส่ามารถ
รบัสินคา้ได ้ซึ�งผูส้ง่ออกจะตอ้งเป็นฝ่ายรบัผิดชอบแตเ่พียงฝ่ายเดียว 

5.26  ข ้อควรระวังในการสาํแดงในตราส่งสินค้า 

ขอ้ควรระวงัในการสาํแดงในตราสง่สินคา้ มีโดยสงัเขปดงันี A 

� ใบตราสง่สินคา้ที�สมบรูณจ์ะตอ้งมีชื�อผูส้ง่สินคา้ ผูร้บัสินคา้ และรายละเอียดในชอ่ง
ตา่งๆ ตามที�ปรากฏอยูใ่นใบตราสง่อยา่งครบถว้น และลงนามโดยผูมี้อาํนาจซึ�งอาจ
เป็นนายเรือหรือกปัตนัเรือหรือเจา้ของเรือหรือตวัแทนสายเดนิเรือก็ได ้ 

� ขอ้ความสาํคญัที�ขาดไมไ่ดใ้นใบตราสง่สินคา้ทางเรือคือ วนัที�สินคา้ขึ Aนเรือ (On 
board date) เพราะเป็นขอ้ความที�จะทาํใหท้ราบว่าของไดข้ึ Aนเรือเรียบรอ้ยตัAงแต่
เมื�อไร 

� ถา้หากผูซื้ Aอระบไุวใ้น L/C วา่ตอ้งการ B/L ชนิด “Clean on board” ซึ�งหมายความวา่
สินคา้ไดข้ึ Aนเรือครบถว้นถกูตอ้งมีสภาพเรียบรอ้ยไมมี่ความเสียหายใดๆ ผูส้ง่ออก
จะตอ้งสาํแดงขอ้ความนีAในใบจองเรือดว้ย และตอ้งยํAาเตือนผูร้บัขนสง่ที�เกี�ยวขอ้งดว้ย
วา่ จะตอ้งระบขุอ้ความดงักลา่วลงใน B/L ดว้ย การใชข้อ้ความอื�น เชน่ “Shipped on 
board” หรือ “On board date” ใน B/L จะทาํใหธ้นาคารหรือผูซื้ Aอสามารถปฏิเสธการ
จา่ยเงินได ้ 

5.27  ชนิดของใบตราส่งสินค้าทางเร ือ 

ใบตราสง่สินคา้ทางเรือมีดว้ยกนัหลายชนิดหรือหลายแบบตามชื�อเรียกและลกัษณะการ
ใชง้านแตกตา่งกนัไป ในที�นี Aจะยกตวัอยา่ง B/L ที�นิยมใชโ้ดยทั�วไปดงันี A 

� Received for Shipment B/L - เป็น B/L ที�บรษัิทเรือออกใหโ้ดยการรบัสินคา้ไวก่้อน
แลว้จะสง่ไปยงัปลายทางในภายหลงั 

� Shipped On Board B/L เป็น B/L - ที�บรษัิทเรือออกใหเ้พื�อเป็นหลกัฐานวา่ไดร้บั
สินคา้ขึ Aนเรือแลว้ 

� Clean On Board B/L - เป็น B/L ที�บรษัิทเรือออกใหเ้พื�อเป็นหลกัฐานวา่ไดบ้รรทกุ
สินคา้ขึ Aนเรือไวค้รบถว้นถกูตอ้งและสินคา้อยูใ่นสภาพดีไมมี่ความเสียหายใดๆ 
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� Through B/L - เป็น B/L ที�ใชใ้นการขนสง่สินคา้จากประเทศตน้ทางผา่นประเทศที�
สามเพื�อไปยงัประเทศปลายทาง 

� Multimodal Transport B/L - เป็น B/L ที�ใชใ้นการขนสง่สินคา้หลายรูปแบบหรือ
ขนสง่หลายทอด เช่น ขนสง่ดว้ยรถไปตอ่เรือแลว้ขึ Aนบกไปตอ่ทางรถไฟอีกตอ่หนึ�ง เพื�อ
ไปยงัจดุหมายปลายทางที�กาํหนด เป็นตน้ 

� Combined Transport B/L - เป็น B/L ที�ใชใ้นการขนสง่สินคา้ทั�วไปและใชใ้นการ
ขนสง่สินคา้ตอ่เนื�องกนัหลายรูปแบบเชน่เดียวกนักบั Multimodal Transport B/L 

� Surrendered B/L - เป็น B/L ที�ผูส้ง่สินคา้ขอใหส้ายเดินเรือออกใบสั�งปลอ่ยสินคา้
ใหแ้ก่ผูซื้ Aอสินคา้ โดยที�ผูซื้ Aอสินคา้ไมต่อ้งนาํตน้ฉบบัใบตราสง่ไปแลกเปลี�ยนกบัใบสั�ง
ปลอ่ยฯ (โดยปกติบรษัิทเรือจะออกใบสั�งปล่อยใหแ้ก่ผูซื้ Aอก็ตอ่เมื�อผูซื้ Aอนาํตน้ฉบบัใบ
ตราสง่ไปแลกเปลี�ยนเท่านัAน) ผูซื้ Aอสามารถขอรบัใบสั�งปล่อยสินคา้ไดโ้ดยการออก
หนงัสือของตนเองไปขอรบัใบสั�งปลอ่ยจากตวัแทนเรือ 

5.28  ข ้อความที�ควรรู้เก ี�ยวกับใบตราส่งสินค้าทางเร ือ 

ผูป้ระกอบการควรที�จะตอ้งศกึษาขอ้ความสาํคญัที�ปรากฏอยูใ่นใบตราสง่สินคา้ทางเรือ 
เพราะจะทาํใหส้ามารถสื�อสารกบัคูค่า้และผูที้�เกี�ยวขอ้งอื�นๆ เชน่ ตวัแทนเรือ และ
ธนาคาร ไดอ้ยา่งถกูตอ้ง  
 
โปรดสงัเกตว่าขอ้ความในใบตราสง่สินคา้มีอยู ่2 พวก พวกแรกไดแ้ก่ขอ้ความที�พิมพต์ดิ
อยูใ่นแบบฟอรม์ของใบตราส่งสินคา้ อีกพวกหนึ�งคือขอ้ความที�พิมพเ์ตมิลงไป ขอ้ความ
พวกแรกจะเป็นศพัทเ์ฉพาะ ซึ�งผูที้�เกี�ยวขอ้งกบัการคา้ระหวา่งประเทศจาํเป็นจะตอ้ง
ทราบความหมาย สว่นขอ้ความพวกที� 2 ที�พิมพเ์ตมิลงไปจะตอ้งเป็นไปตามความ
ตอ้งการของผูซื้ Aอ ในกรณีที�ซื Aอขายกนัดว้ย L/C จะตอ้งระบตุาม L/C อยา่งเครง่ครดั 
ขอ้ความสาํคญัที�ควรรูใ้นใบตราสง่สินคา้ทางเรือ มีรายละเอียดอยูใ่นตารางทา้ยเลม่ 
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5.29  สรุปข ั]นตอนการส่งสินค้าทางเร ือ 

ขัAนตอนการสง่สินคา้ทางเรือพอที�จะสรุปไดส้ัAนๆ ตามแผนภมูิ ดงัตอ่ไปนี A 
 
 ผูน้าํเขา้-ผูส้ง่ออก ตกลงซื Aอขายสนิคา้และกาํหนดเงื�อนไขการสง่มอบสนิคา้ 

ผูส้ง่ออก ติดตอ่สายเดินเรอื/ตวัแทนสายเดินเรอื/ผูร้บัขนสง่ ที�เมืองทา่ตน้ทาง 
เพื�อจดัหาระวางบรรทกุสนิคา้ ตกลงราคาคา่ระวางบรรทกุ 

ผูส้ง่ออก จดัทาํใบจองเรอื สาํหรบัจองระวางและสาํแดงรายการลงใน          
ใบตราสง่สนิคา้ ตามความตอ้งการของผูซ้ื Aอ หรอืตามขอ้กาํหนดใน L/C 

ผูส้ง่ออก นาํสนิคา้ไปขึ Aนเรอื หรอืบรรจเุขา้ตูค้อนเทนเนอร ์
และสง่มอบใหแ้ก่สายเดินเรอื 

สายเดินเรอื รบัมอบสนิคา้จากผูส้ง่ออก ทาํการขนสง่ไปยงัเมืองทา่ปลายทาง 
ที�ผูข้ายกาํหนดไวใ้นใบจองเรอื และออกใบตราสง่ใหแ้ก่ผูส้ง่ออก 

ผูส้ง่ออกจดัสง่ใบตราสง่ไปใหแ้กผู่ซ้ื Aอ 
ซึ�งอาจเป็นการสง่โดยตรงหรอืเป็นเอกสารที�เรยีกเก็บเงินผา่นธนาคาร 

ผูซ้ื Aอนาํใบตราสง่ไปขอแลกใบสั�งปลอ่ยจากตวัแทนเรอืที�เมืองทา่ปลายทาง 
เพื�อนาํไปขอรบัสนิคา้จากทา่เรอืปลายทาง 
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5.30  การขนส่งสินค้าทางอากาศ 

การขนสง่สินคา้ทางอากาศมีบทบาทที�สาํคญัตอ่การคา้ระหวา่งประเทศเป็นอยา่งยิ�งและ
กาํลงัไดร้บัความนิยมเพิ�มขึ Aนเรื�อยๆ  ถึงแมว้า่การขนสง่สินคา้ทางอากาศจะมีปรมิาณไม่
มากและมีคา่ระวางบรรทกุแพงเมื�อเทียบกบัการขนสง่สินคา้ทางทะเล แตก่ารขนสง่สินคา้
ทางอากาศนบัวนัมีแตจ่ะเพิ�มความสาํคญัมากยิ�งขึ Aน เพราะเป็นการขนสง่สินคา้ที�มีความ
สะดวกและรวดเรว็ มีตารางการบนิที�สมํ�าเสมอและตรงเวลา อีกทัAงยงัสามารถสง่สินคา้
ไปไดท้ั�วทกุมมุโลก เพราะมีเที�ยวบนิของสายการบนิตา่งๆ บนิไปยงัทกุประเทศ สามารถ
สง่สินคา้ไปยงัจดุหมายปลายทางทัAงใกลแ้ละไกลไดใ้นเวลาอนัใกลเ้คียงกนั นอกจากนีAยงั
มีความเสี�ยงตอ่การเสียหายของตวัสินคา้ในระหวา่งขนส่งที�ต ํ�ามาก  

5.31  การตัดสินใจเลือกขนส่งสินค้าทางอากาศ 

ตวัแปรสาํคญัที�มีผลตอ่การเลือกตดัสินใจที�จะขนสง่สินคา้ทางไปอากาศ คือ 

� สินคา้มีจาํนวนไมม่าก  

� สินคา้ที�มีนํAาหนกัเบา  

� สินคา้ที�มีราคาแพง เชน่ เครื�องประดบั 

� สินคา้ที�ง่ายตอ่การเสียหายระหวา่งการขนสง่ หรือไมท่นตอ่การขนสง่ที�กินระยะ
เวลานาน  เชน่ ผกัสด ผลไมส้ด 

� สินคา้เรง่ดว่นที�ตอ้งการสง่ใหถึ้งมือผูร้บัโดยเร็ว เชน่ อะไหลเ่ครื�องจกัร 

� สินคา้ที�มีสมยันิยม เชน่เสื Aอผา้สาํเรจ็รูป รองเทา้  

� สินคา้ที�สง่ออกจากประเทศหรือสง่ไปยงัสถานที�ที�ไมมี่ทา่เทียบเรือ 

5.32  ผู้ท ี�ให ้บร ิการขนส่งสินค้าทางอากาศ 

การขนสง่สินคา้ทางอากาศมีผูที้�ใหบ้รกิารที�สาํคญัไดแ้ก่ 

� CARRIER  

� AIR FREIGHT FORWARDER   

� AIR COURIER  

� AIR PARCEL POST  
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5.33  CARRIER 

คือสายการบนิหรือบรษัิทการบนิตา่งๆ มีบทบาทและหนา้ที�ดงันี A 

� เป็นเจา้ของระวางสินคา้ ซึ�งสว่นใหญ่จะขายระวางบรรทกุใหแ้ก่ Air Freight 
Forwarder  เพื�อใหน้าํไปขายตอ่ใหแ้ก่ผูส้ง่ออกอีกส่วนหนึ�ง 

� เป็นผูข้นสง่สินคา้ไปยงัจดุหมายปลายทาง  

� ออกหนงัสือใบตราสง่สินคา้ที�เรียกวา่ MASTER AIR WAYBILL 

5.34  AIR FREIGHT FORWARDER  

คือตวัแทนรบัขนสง่สินคา้ทางอากาศ ที�ไดร้บัการรบัรองจากสมาคมการขนสง่ทางอากาศ 
(IATA) และไดร้บัการแตง่ตัAงจากสายการบินใหท้าํการรบั-สง่สินคา้และออกใบตราสง่
สินคา้ทางอากาศใหแ้ก่ผูส้ง่ออก  
การขนสง่สนิคา้ทางอากาศสว่นใหญ่ดาํเนินการโดย Air Freight Forwarder ซึ�งมีรายละเอียดโดยยอ่ 
ดงันี A 

� คา่ระวางขนสง่ของสายการบนิถกูกาํหนดโดยสมาคมขนสง่ทางอากาศระหว่าง
ประเทศ (IATA) ซึ�งตัAงราคาไวส้งูและมีการกาํหนดปรมิาณขัAนตํ�าของพื Aนที�ระวางที�จะ
ขาย 

� Air Freight Forwarder จะซื Aอระวางจากสายการบนิใน Volume ใหญ่ หรือปรมิาณ
มาก  แลว้นาํมาแบง่ขายซึ�งจะไดก้าํไรจากสว่นตา่งในรูปแบบของการรวมสินคา้ 
(Consolidation) 

� สินคา้ที�ขนสง่ทางอากาศสว่นใหญ่เป็นของที�มีจาํนวนไม่มากและตอ้งการความ
รวดเรว็ในการจดัสง่ใหถึ้งที�หมายปลายทาง  การใชบ้รกิารจาก Air Freight 
Forwarder ซึ�งมีบรกิารแบบครบวงจรซึ�งไดแ้ก่ การจดัหาระวางสินคา้ พิธีการศลุกากร 
และการขนสง่ ทัAงที�เมืองทา่ตน้ทางและเมืองทา่ปลายทาง ผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออกจงึมี
ความสะดวกกวา่การสง่สินคา้โดยตรงกบัสายการบนิ 

� ใบตราสง่ที� Air Freight Forwarder ออกใหแ้ก่ผูน้าํเขา้และสง่ออก เรียกว่า HOUSE 
AIR WAYBILL 
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5.35  AIR COURIER 

คือผูร้บัขนสง่พสัดภุณัฑท์างอากาศ บรกิาร Air Courier มีผูใ้หบ้รกิารทัAงขนาดใหญ่ซึ�งมี
เครื�องบินเป็นของตนเอง และผูใ้หบ้รกิารขนาดเล็กที�ซื Aอระวางมาจากสายการบนิอีกตอ่
หนึ�ง บรกิารของ Air Courier จะมีลกัษณะดงันี A 

� เป็นบริการที�เนน้ความสะดวกและรวดเร็ว 

� สินคา้ที�ฝากสง่ เป็นไดท้ัAงสินคา้ขนาดเล็กและสินคา้ที�มีหีบหอ่ขนาดใหญ่ 

� บรกิาร Air Courier จะใหบ้ริการแบบรบั-สง่ของถึงที� กลา่วคือ  

 รบัของจากผูส้ง่ที�ตน้ทาง 

 ดาํเนินพิธีการศลุกากรทัAงที�ประเทศตน้ทางและประเทศปลายทาง 

 สง่ของใหจ้นถึงมือผูร้บัที�ปลายทาง 

 เรียกเก็บคา่บรกิารแบบ ALL IN ONE ซึ�งสว่นใหญ่จะเรียกเก็บจากผูส้ง่ออกที�ตน้
ทาง ผูน้าํเขา้ที�ปลายทางมีภาระเพียงคา่ภาษีอากรและคา่บรกิารทางเอกสารพิธี
การศลุกากรเทา่นัAน 

� สาํหรบัสินคา้ที�มีขนาดใหญ่หรือสินคา้ที�มีมลูคา่มาก ซึ�งจะตอ้งทาํพิธีการศลุกากร ผู้
ใหบ้รกิาร Air Courier บางรายจะเรียกเก็บคา่พิธีการศลุกากรและคา่ฝากเก็บสินคา้
จากผูน้าํเขา้ดว้ย ดงันัAนในกรณีที�ผูน้าํเขา้สั�งซื Aอสินคา้ขนาดใหญ่หากตอ้งการ
หลีกเลี�ยงคา่ใชจ้่ายในสว่นนี Aจะตอ้งขอคาํยืนยนัจากผูข้ายสินคา้เป็นลายลกัษณอ์กัษร
ดว้ยว่า คา่ใชจ้า่ยในสว่นนี Aไดร้วมอยูใ่นคา่บรกิารของ Air Courier แลว้  

5.36  AIR PARCEL POST 

คือการขนสง่พสัดไุปรษณียอ์ากาศระหวา่งประเทศ ซึ�งมีลกัษณะดงันี A 

� สินคา้ที�ฝากสง่ตอ้งมีนํAาหนกัตอ่ชิ Aนไมเ่กิน CJ กก. 

� เป็นการขนสง่ที�ใหบ้ริการโดยรฐั ซึ�งผูใ้ชบ้รกิารจะไดร้บัการบรกิารดงันี A   

 ผูส้ง่ออกตอ้งนาํสินคา้ไปสง่ที�สาํนกังานไปรษณียต์น้ทาง และชาํระคา่สง่ที�ตน้ทาง
เป็นคา่ไปรษณียากร  

 ไปรษณียจ์ะสง่ของถึงมือผูร้บัโดยตรงที�ปลายทาง เวน้แตเ่ป็นของที�มีคา่ภาษีอากร
มาก 
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 ผูน้าํเขา้ที�ปลายทางมีภาระเพียงคา่ภาษีอากรเท่านัAน 

 สาํหรบัสินคา้ที�มีขนาดใหญ่หรือสินคา้ที�มีมลูคา่มาก ซึ�งจะตอ้งทาํพิธีการศลุกากร 
ผูซื้ Aอจะตอ้งไปดาํเนินการดว้ยตนเอง หรือวา่จา้งใหต้วัแทนออกของไปดาํเนินการ
ให ้

5.37  ข ้อควรพจิารณาในการส่งสินค้าทางอากาศ 

ควรเปรียบเทียบคา่ระวาง เสน้ทางเดนิอากาศและชื�อสายการบนิจาก Air Freight 
Forwarder หลายๆ แหง่ และควรเลือกสง่สินคา้กบั Air Freight Forwarder ที�นา่เชื�อถือ 
กรณีมีสินคา้จาํนวนไมม่ากควรเปรียบเทียบคา่ระวางและคา่ใชจ้า่ยตา่งๆ ทัAงที�ตน้ทาง
และปลายทางระหวา่งการส่งของกบั Air Freight Forwarder กบัการสง่ไปทาง Air 
Courier หรือ Air Parcel Post 

5.38  ใบตราส่งสินค้าทางอากาศ (AIR WAY BILL) 

ใบตราสง่สินคา้ทางอากาศมี 2 ประเภท คือ 

1   Master Air Way Bill  

คือเอกสารหลกัฐานที�สายการบนิ ออกใหแ้ก่ตวัแทนผูร้บัขนสง่สินคา้ สาํหรบัสินคา้
ทัAงหมดที�บรรจอุยูใ่นตู ้Container ซึ�งสายการบนิขายพืAนที�เหมายกตูใ้หแ้ก่ตวัแทนผูร้บั
ขนสง่สินคา้ เพื�อใหต้วัแทนผูร้บัขนสง่สินคา้นาํไปแบง่ขายใหแ้ก่ผูส้ง่สินคา้อีกทอดหนึ�ง 

2   House Air Way Bill  

คือเอกสารหลกัฐานที�ตวัแทนผูร้บัขนสง่สินคา้ออกใหแ้ก่ผูส้ง่สินคา้ ซึ�งมีการระบุ
รายละเอียดของสินคา้ที�จะทาํการขนสง่ ตลอดจนเที�ยวบินและวนัเวลาที�ไดร้บัสินคา้  

ใบตราสง่สินคา้ทางอากาศทาํหนา้ที� 2 ประการคือ 
1. เป็นใบรบัสินคน้คา้ เพื�อเป็นหลกัฐานวา่ผูร้บัขนสง่ไดร้บัสินคา้ไวเ้พื�อทาํการขนสง่จาก

ทา่อากาศยานตน้ทางในประเทศหนึ�งไปยงัท่าอากาศยานปลายทางในอีกประเทศ
หนึ�ง 

2. เป็นสญัญาการขนสง่ระหว่างผูส้ง่สินคา้กบัผูร้บัขนสง่สินคา้ ว่าผูร้บัขนสง่สินคา้จะสง่
สินคา้ไปยงัทา่อากาศยานปลายทางและจะสง่มอบสินคา้ใหแ้ก่ผูร้บัตราสง่ตามที�
ผูข้ายสินคา้ระบไุวใ้นใบตราสง่สินคา้  
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5.39  ข ้อความที�ควรรู้ในใบตราส่งสินค้าทางอากาศ 

รายละเอียดสว่นใหญ่ในใบตราสง่สินคา้ทางอากาศจะเหมือนกบัใบตราสง่สินคา้ทางเรือ 
ขอ้ความสาํคญัที�ควรรูใ้นใบตราสง่สินคา้ทางอากาศ มีอยูใ่นตวัอย่างใบตราสง่สินคา้ทาง
อากาศในภาคผนวกทา้ยเลม่ 

5.40  ประเภทของสินค้าท ี�ขนส่งทางอากาศ 

สินคา้ที�ขนสง่ทางอากาศแบง่ออกไดเ้ป็นประเภทใหญ่ๆ 3 ประเภท ไดแ้ก่ 

1   GENERAL CARGO 

 ไดแ้ก่สินคา้ทั�วไปที�ไมต่อ้งไดร้บัการดแูลเป็นพิเศษ  

2   SPECIAL CARGO 

 ไดแ้ก่สินคา้ที�ตอ้งไดร้บัการดแูลเป็นพิเศษจากสายการบนิ ตามลกัษณะเฉพาะของสินคา้
แตล่ะชนิด ไดแ้ก่ 

 สตัวมี์ชีวิต (Live Animal) รหสัยอ่ AVI 

 ของเนา่เปื�อยง่าย (Perishable Cargo) รหสัย่อ PER 

 เอกสารทางการทตู (Diplomatic Mail) รหสัยอ่ DIP 

 ของมีคา่ (Valuable Cargo) รหสัยอ่  VAL 

 ของมีนํAาหนกัมาก (Heavy Cargo) รหสัยอ่ HEA 

 ศพมนษุย ์(Human Remains) รหสัยอ่ HUM 

 สินคา้อนัตราย (Dangerous Goods) รหสัยอ่ DGR 

3   SERVICE CARGO 

 ไดแ้ก่สินคา้ทั�วไปที�เป็นของสายการบนิหรือสง่โดยพนกังานของสายการบินเอง 

5.41  หบีห่อและฉลากสินค้า 

สินคา้ที�สง่ออกทางอากาศจะตอ้งมีหีบหอ่ที�มีความแข็งแรงทนทานตอ่การขนสง่ ซึ�งจะ
ขึ Aนอยู่กบัชนิดของสินคา้ที�ขนสง่ เชน่ กลอ่งกระดาษ กระเป๋าเดนิทาง ซอง หอ่ ถงุ 
กระสอบ กรง ลงัไม ้ลงัโปรง่ ถงั เป็นตน้ และจะตอ้งมีฉลากติดอยู่บนหีบหอ่ ฉลากสินคา้ 
(Cargo Labels) มีอยู ่2 ชนิด คือ 
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� ฉลากจาํเป็น (Cargo Identification Label) เป็นฉลากที�ใชต้รวจสอบวา่สินคา้ที�ทาํ
การขนสง่เป็นของผูใ้ด จะตอ้งตดิใหเ้ห็นไดโ้ดยชดัเจนอยา่งนอ้ย C ใบ 

� ฉลากเพิ�มเตมิ เป็นฉลากที�ติดเพิ�มเตมิเพื�อใหพ้นกังานของสายการบนิหรือผูที้�
เกี�ยวขอ้งทราบ  ความพิเศษของสินคา้ที�ทาํการขนสง่ ในอนัที�จะดแูลสินคา้นัAนได้
อยา่งถกูตอ้ง เชน่ 

 FRAGILE ฉลากแกว้แตก เตือนวา่ของภายในหีบห่อแตกเสียหายหรือชาํรุดไดง้่าย 

 LIVE ANIMAL ฉลากสตัวมี์ชีวิต เตือนวา่ของภายในหีบหอ่เป็นสตัวที์�มีชีวิต ตอ้ง
จดัเก็บในที�เฉพาะที�เหมาะสม 

 THIS SIDE UP ใหต้ัAงสินคา้ขึ Aนตามลกูศรที�ชี Aขึ Aน  

 DANGEROUS GOODS สินคา้อนัตราย เตือนวา่เป็นสินคา้อนัตรายตอ้งดแูลเป็น
พิเศษ เชน่ FLAMMABLE LIQUID, POISON, EXPLOSIVE 

 PERISHABLE สินคา้ที�เนา่เปื�อยง่าย เตือนว่าตอ้งเก็บในอณุหภมูิที�เหมาะสม 

5.42  ค่าระวางขนส่งสินค้าทางอากาศ  

คา่ระวางการขนสง่สินคา้ทางอากาศเรียกเก็บตามอตัราที�กาํหนดขึ Aน ตามประเภทของ
สินคา้ซึ�งแบง่ออกไดเ้ป็น 3 ประเภท ไดแ้ก่ 

1   GENERAL CARGO RATES (GCR) 

ไดแ้ก่คา่ระวางสาํหรบัสินคา้ทั�วไป ซึ�งจาํแนกยอ่ยตามนํAาหนกัของสินคา้ คือ 

 MINIMUM CHARGE (M) คืออตัราขัAนตํ�าที�เรียกเก็บ 

 NORMAL RATES (N) คืออตัราปกติ ที�เรียกเก็บจากสินคา้ที�มีนํAาหนกัตํ�ากวา่ FE 
กิโลกรมั แตส่งูกว่าอตัราขัAนตํ�า 

 QUANTITY RATES (Q) คืออตัราตามนํAาหนกั ที�เรียกเก็บจากสินคา้ที�มีนํAาหนกั
มากกวา่ FE กิโลกรมั 

 ตวัอยา่งการคิดคา่ระวาง กรุงเทพ – ปารีส  

                  BANGKOK        TO       PARIS (FR) 
                   MIN. WT                 RATE PER KG. (THB) 
                        M                            1400 
                        N                                 253 
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                        Q                                 190 

2   CLASS RATES 

ไดแ้ก่คา่ระวางที�กาํหนดขึ Aนสาํหรบัใชก้บัสินคา้บางชนิด ซึ�งอาจสงูกวา่หรือตํ�ากว่าอตัราที�
เรียกเก็บตาม GENERAL CARGO RATES ขึ Aนอยูก่บัความยากง่ายในการขนสง่ ซึ�งใน
แตล่ะพื Aนที�จะเรียกเก็บไมเ่ทา่กนั เชน่ 

 ของมีคา่ (Valuable cargo)* 

 กระเป๋าที�ไมไ่ดต้ดิตวัมากบัผูโ้ดยสาร (Unaccompanied Baggage)** 

 สตัวมี์ชีวิต (Live Animals)* 

 ดวงตา และอปุกรณส์ายตา (Human Eyes and Dehydrated Corneas)** 

 ศพมนษุย ์(Human Remains)* 

 สง่พิมพ/์หนงัสือที�มีอายจุาํกดั (Periodical Goods)** 

*   หมายถึงสินคา้ที�ตอ้งดแูลพิเศษตอ้งเพิ�มราคาคา่ระวางมากกวา่ปกติ 
** หมายถึงสินคา้ที�ตอ้งการดแูลมากกวา่ปกต ิแตมี่ปรมิาณมากหรือเพื�อเป็น
สินคา้ทางการแพทย ์จะมีคา่ระตํ�ากว่าสินคา้ที�ตอ้งดแูลพิเศษทั�วไป 

 ตวัอยา่งการคิดคา่ระวางสินคา้ที�ตอ้งดแูลเป็นพิเศษ 

  Human Remains (coffin) from Bangkok/TH to Jeddah/SA 

                         Class rate = 200% on Normal rate 
                         Human Remains (ashes) from  Durban/SA to Warsaw/PL 
                         Class rate = 300% on Normal rate 

   Gold 99.99%  from Singapore to Shanghai/CN 

                         Class rate = 200% on Normal rate or Minimum US$ 50 
                         Jewelry from Paris/FR to NewYork/ USA 
                         Class rate = 250% on Normal rate 

   Newspapers ,Magazines from Montreal/CA to Qatar/QA 

                         Class rate = 67% of Normal rate 
                         Catalogues from Auckland/NZ to Tokyo/JP 
                         Class rate = 50% of Normal rate 
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3   SPECIFIC COMMODITY RATES (SCR) 

ไดแ้ก่คา่ระวางที�กาํหนดขึ Aนเป็นพิเศษจากตน้ทางจดุหนึ�งไปยงัปลายทางอีกจดุหนึ�ง 
สาํหรบัสินคา้ที�สง่ออกคราวละมากๆ ซึ�งเป็นอตัราที�ไดร้บัการยอมรบัจากIATA สาํหรบั
เมืองทา่ที�ไดบ้างแหง่เทา่นัAน และจะใชร้หสัตวัเลขแทนชื�อสินคา้ เท่านัAน 

� ตวัอยา่งคา่ระวางที�กาํหนดขึ Aนเป็นพิเศษ 

From BANGKOK to SINGAPORE 
Commodity Item Numbers      Minimum Weight       Rate Per Kg. (THB) 
         0006                                    100                           24 
                     0007                                    100                           17 
                     0007                                    250                           15 
                     1062                                   100                            26 
                     1401                                      45                           26 
                     1401                                    100                           25 
                     1401                                    250                           23 

5.43  หน้าท ี�ของผู้ส่งสินค้าทางอากาศ 

ผูส้ง่สินคา้ทางอากาศจะตอ้งปฏิบตัิตามกฎขอ้บงัคบัของสายการบนิและกฎหมายของ
ประเทศตา่งๆ ดงันี A 

� ตอ้งบรรจสิุนคา้ในหีบหอ่และภาชนะที�แข็งแรงเพียงพอและเหมาะสมกบัการขนสง่
สินคา้ทางอากาศ โดยตอ้งไมช่าํรุดเสียหายง่ายระหวา่งการขนสง่ และตอ้งไม่
ก่อใหเ้กิดความเสียหายหรือเกิดอนัตรายตอ่ชีวิตและทรพัยสิ์นหรือสินคา้อื�นๆ ที�ไป
พรอ้มกบัเที�ยวบนิ 

� ตอ้งติดฉลากจาํเป็น แสดงชื�อที�อยูข่องผูส้ง่และผูร้บั ตลอดจนชนิดและปรมิาณสินคา้ 
โดยชดัเจน 

� ตอ้งปฏิบตัิตามเงื�อนไขของสินคา้อนัตราย (Dangerous Goods Regulation) ของ
สายการบนิอยา่งเครง่ครดัในกรณีที�สินคา้ที�สง่เป็นสินคา้อนัตรายอย่างใดอยา่งหนึ�ง 

� ตอ้งจดัหาและสง่มอบเอกสารที�จาํเป็นสาํหรบัการออกสินคา้ที�ปลายทางไปกบัสินคา้
ดว้ย โดยบรรจใุนซองที�สายการบนิจดัเตรียมไวใ้หแ้ละติดไปกบัหีบห่อของสินคา้ดว้ย 

� ตอ้งยินยอมใหบ้รษัิทการบนิตรวจสอบสินคา้และเอกสารที�สง่ไปพรอ้มกบัสินคา้นัAน 
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� ตอ้งชาํระคา่ระวางสินคา้และคา่ใชจ้า่ยอื�นๆ ที�เกี�ยวขอ้ง ตามเงื�อนไขที�ไดต้กลงกนัไว ้
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5.44  สรุปข ั]นตอนการส่งสินค้าทางอากาศ 

ขัAนตอนการสง่สินคา้ทางอากาศพอที�จะสรุปไดส้ัAนๆ ตามแผนภมูิ ดงัตอ่ไปนี A 
 

ผูน้าํเขา้-ผูส้ง่ออก ตกลงซื Aอขายสนิคา้และกาํหนดเงื�อนไขการสง่มอบสนิคา้ 

ผูส้ง่ออก ติดตอ่ตวัแทนผูร้บัขนสง่สนิคา้ทางอากาศ ที�ทา่อากาศยานตน้ทาง  
เพื�อจดัหาระวางบรรทกุสนิคา้ ตกลงราคาคา่ระวางบรรทกุ 

ผูส้ง่ออก จดัทาํใบจองระวางและสาํแดงรายการลงใน           
ใบตราสง่สนิคา้ ตามความตอ้งการของผูซ้ื Aอ หรอืตามขอ้กาํหนดใน L/C 

ผูส้ง่ออก นาํสนิคา้ไปขึ Aนเครื�องตามวนัเวลา ที�สายการบินกาํหนด 

สายการบิน รบัมอบสนิคา้พรอ้มทัAงเอกสารตา่งๆ จากผูส้ง่ออก เพื�อขนสง่ไปยงั
ทา่อากาศยานปลายทาง และสง่ใบตราตน้ฉบบัไปพรอ้มกบัสนิคา้ 

 และสง่สาํเนาใบตราสง่ใหแ้ก่ผูส้ง่ออก 

ผูส้ง่ออกจดัสง่แจง้ใหผู้ซ้ื Aอทราบวา่ไดส้ง่สนิคา้ไปแลว้ 

ผูซ้ื Aอติดตอ่ขอรบัใบสั�งปลอ่ยจากตวัแทนสายการบินที�ทา่อากาศยานปลายทาง 
เพื�อนาํไปขอรบัสนิคา้จากทา่อากาศยานปลายทาง  

หรอืนาํไปใหธ้นาคารสลกัหลงัในกรณีที�ชาํระเงินผา่นธนาคาร 
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5.45  การขนส่งสินค้าทางบก 

การขนสง่สินคา้ทางบกที�เกี�ยวขอ้งกบัการคา้ระหวา่งประเทศ โดยปกตจิะเป็นการขนส่ง
สินคา้ของการคา้ผา่นพรมแดนของประเทศที�มีอาณาเขตติดกนั ซึ�งมีทัAงการขนสง่โดยทาง
รถยนตแ์ละทางรถไฟ ในปัจจบุนัการขนสง่สินคา้ทางรถยนตไ์ดท้วีความสาํคญัมากขึ Aน
เป็นลาํดบั จากการขยายตวัของการคา้ในบรเิวณชายแดนของประเทศ  
 
การขนสง่ทางรถยนต ์สามารถกระทาํไดโ้ดยง่าย โดยที�รถยนตบ์รรทกุสามารถไปรบั
สินคา้ที�จะสง่ออกจากสถานที�จดัเก็บของผูส้ง่ออกไดโ้ดยตรง มีความสะดวกและรวดเรว็ 
มีผูป้ระกอบการเป็นจาํนวนมาก คา่ขนสง่เป็นไปตามกลไกของตลาด เอกสารที�ใชใ้นการ
ขนสง่ทางรถยนตคื์อ ใบสง่สินคา้ (Consignment Note) ซึ�งเป็นเอกสารที�ออกใหโ้ดยผูร้บั
ขนสง่ โดยปกตจิะประกอบไปดว้ยตน้ฉบบัและสาํเนาอีกจาํนวนหนึ�ง ตน้ฉบบัจะใชก้าํกบั
สินคา้ซึ�งจะติดไปพรอ้มกบัรถบรรทกุ เพื�อสาํแดงรายการบรรทกุใหผู้ส้ง่ของ ผูร้บับรรทกุ 
และผูร้บัสินคา้ที�ปลายไดร้บัทราบ สามารถตรวจสอบชนิด ปรมิาณ หรือนํAาหนกัของ
สินคา้ ที�ขนสง่ไปได ้การจดัหาระวางบรรทกุผูส้ง่ออกสามารถติดตอ่กบัผูป้ระกอบการ
รถบรรทกุโดยตรง เมื�อผูข้ายสง่สินคา้ไปถึงชายแดนแลว้ผูซื้ Aอจะจดัรถของตนเองมาขน
ถ่าย หรือจะใหร้ถของผูข้ายไปสง่สินคา้ถึงในประเทศของผูซื้ Aอก็ได ้ตามแตจ่ะตกลงกนั 
และตามแตข่อ้ตกลงการเดนิรถระหวา่งประเทศ เชน่ รถยนตที์�วิ�งเขา้ไปในประเทศ
มาเลเซียจะมีแผน่ปา้ยทะเบียนของทัAงสองประเทศเป็นตน้ 
 
การขนสง่ทางรถไฟสาํหรบัสินคา้ที�นาํเขา้หรือสง่ออกนัAน สว่นใหญ่จะเป็นการขนสง่สินคา้
ผา่นพรมแดนของประเทศมาเลเซีย แตไ่มค่อ่ยไดร้บัความนิยมมากนกั และมีคา่ใชจ้า่ยสงู
กวา่การขนสง่โดยวิธีอื�น เอกสารที�ใชใ้นการกาํกบัการขนสง่เรียกวา่ ใบสง่สินคา้ 
(Consignment Note) เชน่เดียวกบัการขนสง่สินคา้ทางรถยนต ์การติดตอ่หาระวาง
บรรทกุสามารถกระทาํไดโ้ดยการตดิตอ่กบัการรถไฟแหง่ประเทศไทยโดยตรง หรือติดตอ่
ผา่นตวัแทนผูร้บัขนสง่สินคา้ระหวา่งประเทศก็ได ้ขอ้ดีของการขนสง่สินคา้ทางรถไฟคือ 
สามารถสง่สินคา้ลกึเขา้ไปในพรมแดนของอีกประเทศหนึ�งได ้ 
 
การขนสง่ทางรถไฟสว่นใหญ่จะเป็นการขนสง่ตูค้อนเทนเนอรร์ะหว่างสถานที�จดัเก็บคอน
เทนเนอร ์(Depot) ของสายเดนิเรือ และทา่เรือแหลมฉบงั  
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5.46  LOGISTICS 

Logistics เป็นคาํกวา้งๆ เกี�ยวกบัการบริหารจดัการสินคา้ ในภาคการผลิต Logistics 
เป็นสว่นหนึ�งของการบรหิารโซอ่ปุทาน (Supply Chain Management) ซึ�งจะครอบคลมุ
ถึงการวางแผน การบรหิารจดัการในตวัสินคา้และขอ้มลูที�เกี�ยวขอ้ง เชน่ การจดัหา การ
เก็บรกัษา การขนสง่ และควบคมุ โดยมุง่เนน้ใหมี้ประสิทธิภาพสงูสดุและสามารถ
ตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้ เพื�อใหสิ้นคา้เคลื�อนที�จากจดุการผลิตที�ตน้ทางดา้น
หนึ�งไปยงัผูบ้รโิภคยงัปลายทางอีกดา้นหนึ�ง ดว้ยเวลาที�รวดเรว็ที�สดุและคา่ใชจ้า่ยที�ต ํ�า
ที�สดุ 
 
สาํหรบัในภาคการขนสง่สินคา้ Logistics หมายถึง กิจกรรมใดๆ อนัเกี�ยวขอ้งกบัการ
บรหิารจดัการขนสง่สินคา้จากจดุตน้ทางในประเทศหนึ�ง ไปยงัจดุหมายปลายทางในอีก
ประเทศหนึ�ง เป็นบรกิารแบบครบวงจรที�ครอบคลมุในทกุเรื�องที�เกี�ยวกบัการขนสง่สินคา้ 
คือ 

� การจดัการขนสง่จากผูข้ายหรือโรงงานที�ตน้ทางในประเทศหนึ�ง จนกระทั�งสินคา้ไปถึง
มือผูบ้รโิภคทอดสดุทา้ยในปลายทางอีกประเทศหนึ�ง ตลอดจนการออกหนงัสือตราสง่
สินคา้ที�ทาํการขนสง่ ซึ�งอาจเป็นไดท้ัAงการขนสง่รูปแบบเดียวหรือการขนสง่หลาย
รูปแบบ 

� การดาํเนินพิธีการศลุกากรทัAงที�ตน้ทางและปลายทาง 

� การทาํประกนัขนสง่สินคา้ 

� การจดัทาํเอกสารตา่งๆ ที�เกี�ยวขอ้งกบัการขนสง่สินคา้ทัAงที�ประเทศตน้ทางและ
ปลายทาง 

� การรวบรวมสินคา้ การเก็บรกัษาสินคา้ทัAงที�ตน้ทางและปลายทาง รวมทัAงการกระจาย
สินคา้เพื�อสง่ไปยงัจดุคา้ปลีกตา่งๆ ในประเทศปลายทาง 

 
ธุรกิจไรพ้รมแดนและโลกแห่งการติดตอ่สื�อการ การคา้ผา่น Internet ในปัจจบุนั เกิดการ
แขง่ขนักนัอยา่งมาก การสง่มอบสินคา้ที�รวดเรว็ การไดม้าซึ�งสินคา้ที�รวดเร็วดว้ยตน้ทนุที�
ต ํ�า จงึเป็นหวัใจสาํคญัของการอยูร่วด  
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กิจการ Logistics จงึมีแนวโนม้การขยายตวัอยา่งตอ่เนื�อง ธุรกิจที�เกี�ยวขอ้งกบัการขนสง่
สินคา้จาํนวนมาก เชน่ สายเดนิเรือ ตวัแทนผูร้บัขนสง่สินคา้ระหว่างประเทศ ผูใ้หบ้รกิาร
ทางดา้นโกดงัโรงพกัสินคา้ บรษัิทขา้มชาตขินาดใหญ่ ฯลฯ ซึ�งแตเ่ดมิมุง่เนน้แตใ่นสาย
ธุรกิจของตนเอง ตอ้งพฒันาตนเองใหค้รอบคลมุถึงธุรกรรมทกุเรื�องที�เกี�ยวขอ้งกบั 
Logistics เพื�อตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้ในยคุของการคา้ไรพ้รมแดน และโลก
แหง่ Cyber Space  

 


