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6   การประกันภยัขนส่งสินค้ากับการค้าระหว่างประเทศ 
การประกนัภยัขนสง่สินคา้ คือการประกนัที�ใหค้วามคุม้ครองแก่สินคา้ที�ขนสง่จากสถานที�
หนึ�งไปยงัอีกสถานที�หนึ�งหรือจากประเทศหนึ�งไปยงัอีกประเทศหนึ�ง ซึ�งในการขนสง่นี Aอาจ
เกิดความเสียหายหรือสญูเสียตอ่สินคา้ขึ Aนได ้การประกนัภยันี Aเรียกรวมกนัวา่ “มารีน” ซึ�ง
หมายถึงการประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเล และรวมถึงการประกนัภยัสินคา้ที�ขนสง่โดยวิธี
อื�นดว้ย คือ การขนสง่ทางอากาศ ทางบก และทางพสัดภุณัฑไ์ปรษณีย ์

 

6.1  ประวัตขิองการประกันภัยขนส่งสินค้าทางทะเล 

ในราวครสิตศ์ตวรรษที� 14 พอ่คา้จากทางตอนใตข้องประเทศอิตาลี ไดอ้พยพจากถิ�นที�อยู่
เดมิไปยงัประเทศองักฤษ เป็นผูน้าํระบบการประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเลมาใช ้เพื�อ
แกปั้ญหาความสญูเสียเงินลงทนุใหแ้ก่พอ่คา้เงินกูที้�ปลอ่ยกูใ้หแ้ก่พ่อคา้นกัเดนิเรือที�
ดาํเนินธุรกิจคา้ขายโพน้ทะเล ซึ�งประสบความสญูเสียจากอบุตัภิยัในการเดินเรือในสมยั
นัAน 

 

ในครสิตศ์ตวรรษที� 18 ที�รมิฝั� งแมน่ ํAาเทมสใ์นกรุงลอนดอน ไดเ้ป็นที�กาํเนิดของการ
ประกนัภยัทางทะเลที�สาํคญั เมื�อเจา้ของรา้นกาแฟเล็กๆ ชื�อนายเอ็ดเวิรด์ ลอยด ์ให้
จดับรกิารตา่งๆ ใหแ้ก่นกัเดนิเรือที�มาใชบ้รกิาร รวมทัAงการประกนัภยัขนสง่สินคา้ทาง
ทะเลดว้ย ซึ�งตอ่มารา้นกาแฟแหง่นี Aไดพ้ฒันามาเป็นสถาบนัที�สาํคญัในการกาํหนด
มาตรฐานการประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเลมาจนทกุวนันี A 

 

ตอ่มาเมื�อประเทศองักฤษเป็นมหาอาํนาจทางทะเล ไดมี้การวางแนวทางในการปฏิบตัไิว้
เป็นอนัมาก และไดก้ลายมาเป็นมาตรฐานสากลทางทะเลในเวลาตอ่มา  

6.2  ความสาํคัญของการประกันภัยขนส่งสินค้าทางทะเล 

การขนสง่สินคา้ระหว่างประเทศจะตอ้งเสี�ยงตอ่ความสญูหายหรือความเสียหายของ
สินคา้ที�อาจเกิดขึ Aนไดใ้นระหวา่งทาง อนัจะสง่ผลกระทบตอ่ผูที้�เกี�ยวขอ้งในระบบการคา้
ระหวา่งประเทศ อนัไดแ้ก่ ผูซื้ Aอ ผูข้าย ผูร้บัขนสง่ และธนาคาร เป็นตน้ การทาํประกนัภยั
ขนสง่สินคา้ทางทะเลจงึเป็นการโอนความเสี�ยงตา่งๆ ที�อาจเกิดขึ Aนไดจ้ากผูที้�เกี�ยวขอ้งใน
ระบบการคา้ไปสูผู่ที้�อยูน่อกระบบอนัไดแ้ก่ผูร้บัประภยั โดยมีเบี Aยประกนัภยัเป็นสิ�งตอบ
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แทน ดงันัAนการทาํประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเลจงึเป็นหลกัประกนัใหแ้ก่ผูที้�เกี�ยวขอ้ง
ทัAงหมดในระบบการคา้ระหว่างประเทศ วา่เมื�อมีความเสียหายเกิดขึ Aนจะไมส่ง่ผลกระทบ
ตอ่ผูที้�เกี�ยวขอ้ง จดุประสงคข์องการทาํประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเลมีดงันี A 

� เพื�อเรียกคา่สินไหมทดแทนตามกรมธรรมป์ระกนัภยั การเรียกคา่สินไหมทดแทนจะ
เป็นไปตามเงื�อนไขความคุม้ครองที�ไดท้าํประกนัภยัไวใ้นกรณีที�สินคา้ไดร้บัความ
เสียหายหรือสญูเสียจากการขนสง่ ดงัมีรายละเอียดที�จะไดก้ลา่วในลาํดบัตอ่ไป 

� เพื�อเป็นหลกัประกนัตอ่ธนาคารหรือสถาบนัการเงินในการรบัซื Aอตัgวเงิน เนื�องจากว่า
เมื�อผูข้ายสินคา้ไดส้ง่มอบสินคา้ลงเรือและไดป้ฏิบตัติามเงื�อนไขตา่งๆ ของผูซื้ Aอแลว้ 
โดยปกตผิูข้ายจะขอขึ Aนเงินคา่สินคา้จากธนาคารผูร้บั L/C ในประเทศของผูข้ายก่อน 
ดงันัAนการซื Aอประกนัภยัขนส่งสินคา้จงึเป็นหลกัประกนัใหก้บัธนาคารว่าเงินคา่สินคา้ที�
ธนาคารไดส้าํรองจา่ยออกไปก่อนนัAน หากสินคา้ไดร้บัความเสียหายหรือสญูเสียจาก
การขนสง่ในระหวา่งทาง ผูซื้ Aอสินคา้จะสามารถเรียกคา่สินไหมทดแทนตามกรมธรรม์
ประกนัภยั เพื�อชาํระคืนคา่สินคา้ใหแ้ก่ทางธนาคารที�สาํรองจา่ยไปใหก่้อนได ้ 

� เพื�อเป็นฐานในการคาํนวณคา่ภาษีอากรขาเขา้เนื�องจากสินคา้ที�นาํเขา้จะตอ้งใชฐ้าน
ราคา C.I.F. ณ ทา่เรือที�นาํเขา้เป็นฐานในการคาํนวณภาษีอากร กรณีที�ผูน้าํเขา้ไมไ่ด้
ทาํประกนัภยัขนสง่สินคา้มาจากเมืองทา่ตน้ทาง ในการปรบัฐานของราคาสินคา้ให้
เป็นราคา C.I.F. เพื�อใชค้าํนวณคา่ภาษีอากรของกรมศลุกากร ซึ�งผูน้าํเขา้มีทางเลือก 
2 ทาง ดงันี A 

 บวกเงินเพิ�มอีกรอ้ยละ 1 ของราคา F.O.B. เขา้ไปในคา่สินคา้ที�สาํแดงไวใ้นใบขน
สินคา้เพื�อคาํนวณคา่ภาษีอากร 

 ซื Aอประกนัภยัสินคา้เพื�อนาํเงินคา่เบี Aยประกนับวกเขา้ไปในราคาสินคา้ใหเ้ป็นฐาน
ราคา C.I.F. เพื�อคาํนวณคา่ภาษีอากร 

6.3  ผู้ม ีหน้าท ี�ทาํประกันภัยขนส่งสินค้าทางทะเล 

การซื Aอความคุม้ครองสินคา้ระหวา่งขนสง่หรือการทาํประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเล 
ตอ้งกระทาํโดยฝ่ายที�ตอ้งรบัความเสี�ยงตอ่ความเสียหายหรือสญูเสียที�อาจเกิดขึ Aนตอ่
สินคา้ ซึ�งขึ Aนอยู่กบัเงื�อนไขการซื Aอขายที�ตกลงกนั โดยทั�วไปไดแ้ก่ผูน้าํเขา้และผูส้ง่ออก 

6.4  ความเสี�ยงภัยในกรณีไม่ทาํประกันภัยสินค้า 
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หากผูป้ระกอบการไมท่าํประกนัภยัเพื�อคุม้ครองความเสียหายที�อาจเกิดขึ Aนกบัสินคา้
ระหวา่งการขนสง่ เมื�อมีความเสียหายหรือสญูเสียเกิดขึ Aนจะมีผูที้�เกี�ยวขอ้งกบัความ
เสียหายในตวัสินคา้หลายฝ่าย อนัไดแ้ก่ ผูส้ง่สินคา้ ผูร้บัขนสง่สินคา้ทกุทอด โรงพกัสินคา้ 
รวมทัAงฝ่ายผูน้าํเขา้สินคา้เองดว้ย ดงันัAนผูป้ระกอบการจงึไมส่ามารถไปไลเ่บี Aยเอากบัผู้
หนึ�งผูใ้ดได ้ ความเสี�ยงภยัในความเสียหายหรือสญูเสียของตวัสินคา้จะตกอยูก่บัผู้
ประกอบเอง ซึ�งความเสี�ยงภยันัAนขึ Aนอยูก่บัเงื�อนไขการสง่มอบสินคา้ ดงันี A 

� FOB และ CFR ความเสี�ยงภยัจะตกอยูก่บัผูน้าํเขา้สินคา้ ในทนัทีที�ผูส้ง่สินคา้นาํ
สินคา้ขึ Aนเรือหรืออากาศยาน หรือยานพาหนะที�ใชข้นสง่สินคา้ 

� CIF ความเสี�ยงภยัจะตกอยูก่บัผูส้ง่สินคา้ ในทนัทีที�สินคา้ขึ Aนเรือหรืออากาศยานหรือ
พาหนะที�ใชใ้นการขนสง่สินคา้ 

ผูป้ระกอบการจงึควรทาํประกนัภยัเพื�อคุม้ครองความเสียหายหรือสญูเสียที�อาจเกิดขึ Aนได้
ระหวา่งการขนสง่ ทกุครัAงที�มีการนาํเขา้หรือสง่ออกสินคา้ 

6.5  ความสัมพันธข์องความเสี�ยงกับเงื�อนไขการส่งมอบสินค้า 

เงื�อนไขการสง่มอบสินคา้ที�เป็นที�นิยมโดยทั�วไปตามปกติวิสยัทางการคา้ระหวา่งประเทศ 
มีดว้ยกนั 3 ประเภท และมีความเกี�ยวขอ้งกบัการประกนัภยั ดงันี A 

1   F.O.B. (FREE ON BOARD) ราคาสินค้าเท ่านั<น 

      ความเสี�ยงของผู้ขาย    ความเสี�ยงของผู้ซ ื <อ 
 
 

 
 
ผู้ขายสินค้า มีหนา้ที�จดัสง่สนิคา้ขึ Aนเรอืเดินสมทุรโดยไมต่อ้งทาํประกนัภยั 

และไมต่อ้งเสยีคา่ ระวางเรอื 
ผู้ซ ื<อสินค้า  มีหนา้ที�จะตอ้งชาํระคา่ระวางเรอืและจดัซื Aอประกนัภยัการขนสง่สนิคา้ทางทะเล 

 

2   C.F.R. (COST AND FREIGHT) ราคาสินค้า+ค่าระวางเร ือ  

   ความเสี�ยงของผู้ขาย          ความเสี�ยงของผู้ซ ื <อ   
 
 
 
 

ผู้ขายสินค้า บร ิษัทร ับขนส่ง ผู้ซ ื <อสินค้า 

ผู้ขายสินค้า บร ิษัทร ับขนส่ง ผู้ซ ื <อสินค้า 
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ผู้ขายสินค้า   มีหนา้ที�จดัสง่สนิคา้ขึ Aนเรอืเดินสมทุร และชาํระคา่ระวางเรอืลว่งหนา้ 

 แตไ่มต่อ้งทาํประกนัภยั 
ผู้ซ ื<อสินค้า  มีหนา้ที�จะตอ้งจดัซื Aอประกนัภยัการขนสง่สนิคา้ทางทะเล 

 

3   C.I.F (COST INSURANCE AND FREIGHT)   

ราคาสินค้า+ค่าระวางเร ือ+ประกันภัย 
                    ความเสี�ยงของผู้ขาย       ความเสี�ยงของผู้ขาย 
 
 
 
 
 
 

ผู้ขายสินค้า   คิดคา่สนิคา้ รวมคา่ระวางเรอืเดนิสมทุรและคา่ประกนัภยัการขนสง่สนิคา้ทาง
ทะเล 
ผู้ซ ื<อสินค้า  นิยมเงื�อนไขซื Aอขายนี A เพราะวา่สะดวกที�สดุ ไมต่อ้งมาคอยซื Aอประกนัภยัเอง 

 

6.6  สรุปความสัมพันธข์องความเสี�ยงกับเงื�อนไขการส่งมอบสินค้า 

ความสมัพนัธข์องความเสี�ยงกบัเงื�อนไขการการซื Aอขายหรือเงื�อนไขการสง่มอบสินคา้ 
สรุปไดด้งันี A 

กรณีเป็นผู้ส่งออก (ผู้ขายสินค้า) กรณีเป็นผู้นาํเข ้า (ผู้ซ ื <อสินค้า) 
ขายในราคา FOB ไมต่อ้งซื Aอประกนัภยั 
ขายในราคา CFR ไมต่อ้งซื Aอประกนัภยั 
ขายในราคา CIF ตอ้งซื Aอประกนัภยั 

ซื Aอในราคา FOB ตอ้งซื Aอประกนัภยั 
ซื Aอในราคา CFR ตอ้งซื Aอประกนัภยั 
ซื Aอในราคา CIF  ไมต่อ้งซื Aอประกนัภยั 

6.7  กรมธรรมป์ระกันภัยขนส่งสินค้าทางทะเล  

คณุสมบตัโิดยทั�วไปและประวตัโิดยยอ่ของกรมธรรมป์ระกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเล มี
ดงันี Aคือ 

� กรมธรรมป์ระกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเล เป็นสญัญาตา่งตอบแทนที�ผูร้บัประกนัภยั
ตกลงวา่จะจา่ยคา่สินไหมทดแทนใหแ้ก่ผูเ้อาประกนัหากว่าสินคา้ที�เอาประกนัไวเ้กิด
ความเสียหายหรือสญูเสียระหวา่งการขนสง่ โดยมีเบี Aยประกนัเป็นคา่ตอบแทน  

ผู้ขายสินค้า บร ิษัทร ับขนส่ง ผู้ซ ื <อสินค้า 
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� กรมธรรมป์ระกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเล เป็นมาตรฐานสากล ที�ผูเ้กี�ยวขอ้งกบัการคา้
ระหวา่งประเทศสามารถเขา้ใจในสิ�งเดียวกนัได ้และสามารถมั�นใจไดว้่าขอบเขต
ความคุม้ครอง ขอ้กาํหนดและเงื�อนไขตา่งๆ ในกรมธรรมจ์ะมีความถกูตอ้งและ
เหมาะสม 

� กรมธรรมป์ระกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเลฉบบัแรก ถือกาํเนิดขึ Aนในประเทศองักฤษใน
ปี ค.ศ.1775 โดยใชชื้�อว่า “S.G. FORM” ซึ�งถกูใชต้ดิตอ่กนัมาเป็นเวลาอนัยาวนาน
กวา่ 200 ปี จนกระทั�งในปี ค.ศ.CLqD จงึไดมี้การนาํกรมธรรมที์�ไดป้ฏิรูปขึ Aนใหมม่าใช้
แทน “S.G.FORM” และใชต้ดิตอ่กนัเรื�อยมาจนทกุวนันี A 

6.8  ชนิดของกรมธรรมป์ระกันภัยขนส่งสินค้าทางทะเล 

กรมธรรมก์ารประกนัภยัขนส่งสินคา้ทางทะเลที�นิยมใช ้มีดว้ยกนั 3 ประเภท ไดแ้ก่ 

1   กรมธรรมเ์ดี�ยว (Single Policy) 

เป็นกรมธรรมที์�คุม้ครองสินคา้ที�เอาประกนั เฉพาะเที�ยวเรือที�ไดท้าํประกนัไว ้ซึ�งการทาํ
ประกนัภยัทางทะเลสว่นใหญ่ จะเป็นกรมธรรมป์ระเภทนีA 

2   กรมธรรมร์ายปี (Annual Policy) 

เป็นกรมธรรมแ์บบเปิดกวา้งที�ใหค้วามคุม้ครองภายในระยะเวลาที�เอาประกนัเป็นรายปี 
ภายใตเ้งื�อนไขตา่งๆ ที�ผูร้บัประกนักบัผูเ้อาประกนัไดต้กลงกนัไว ้ 

3   กรมธรรมเ์ปิด (Open Policy) 

เป็นสญัญาประกนัภยัที�ใหค้วามคุม้ครองที�กวา้งขวางที�สดุ มีลกัษณะที�เปิดกวา้ง
เชน่เดียวกนักรมธรรมร์ายปี แตร่ะยะเวลาที�เอาประกนัระบไุวเ้ฉพาะวนัเริ�มตน้ความ
คุม้ครองเทา่นัAน โดยไมร่ะบวุนัสิ Aนสดุการเอาประกนั วนัสิ Aนสดุการเอาประกนัสาํหรบั
กรมธรรมแ์บบเปิดโดยทั�วไปคือ 30 วนั หลงัจากที�คูส่ญัญาฝ่ายหนึ�งฝ่ายใดบอกเลิก
สญัญาเป็นลายลกัษณอ์กัษร  

 

เมื�อมีการขนสง่สินคา้เกิดขึ Aนผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งแจง้รายละเอียดแหง่สินคา้ที�เอา
ประกนัภยัใหแ้ก่ผูร้บัประกนัภยัเพื�อออกหนงัสือรบัรองการประกนัภยัในสินคา้เที�ยวนัAนๆ 
โดยอา้งถึง Open Policy ที�ไดท้าํไว ้
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6.9  เงื�อนไขความคุ้มครองของกรมธรรม ์

เงื�อนไขความคุม้ครองของกรมธรรม ์คือรายละเอียดขอ้ตกลงเกี�ยวกบัการคุม้ครอง
ระหวา่งผูเ้อาประกนักบัผูร้บัประกนั มีรูปแบบที�เป็นมาตรฐานเดียวกนัทั�วโลก ซึ�งจดัรา่ง
ขึ Aนโดย Institute of London Underwriters เมื�อปี ค.ศ.1982 แบง่ออกเป็น 4 ประเภท 
เรียกวา่เงื�อนไขมาตรฐานสาํหรบัสินคา้ทั�วไป ไดแ้ก่ 
1. INSTITUTE CARGO CLAUSES (A) หรือ ICC(A)  
2. INSTITUTE CARGO CLAUSES (B) หรือ ICC (B) 
3. INSTITUTE CARGO CLAUSES (C) หรือ ICC (C) 
4. INSTITUTE CARGO CLAUSES (AIR) 

6.10  เงื�อนไขและความคุ้มครองทางเร ือ 

เงื�อนไขและความคุม้ครองทางเรือ คือ Institute cargo Clauses (A), (B) และ (C) มี
รายละเอียดตามตารางดงันี A 

ภยัท ี�คุ้มครอง CLAUSE A CLAUSE B CLAUSE C 
เพลงิไหม ้ระเบิด คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
เรอืเกยตื Aน ลม่ จม หรอืตะแคง คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
ยานพาหนะทางบกพลกิควํ�าหรอืตกจากราง คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
ยานพาหนะเรอืชนหรอืปะทะกบัวตัถอืุ�นใด คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
การขนสง่สนิคา้ลงจากเรอื ณ ทา่หลบภยั คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
สนิคา้ถกูโยนทิ Aงทะเล (Jettison) คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
การเฉลี�ยความเสยีหายหรอืสญูเสยีของสว่นรวม 
(General Average) 

คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 

คา่กูเ้รอื และ คา่กูส้นิคา้ (Salvage Charge) คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
ความรบัผิดชอบตอ่เงื�อนไขผิดทัAงคูก่รณีเรอืชนกนั คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
คา่จดัสง่สนิคา้ไปยงัจดุหมายปลายทาง คุม้ครอง คุม้ครอง คุม้ครอง 
แผน่ดินไหว ภเูขาไฟระเบิด หรอืฟา้ผา่ คุม้ครอง คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง 

สนิคา้ถกูนํAาทะเลซดัตกเรอืไป คุม้ครอง คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง 

ความเสยีหายจากนํAาทะเลหรอืแมน่ํAา ทะเลสาบ คุม้ครอง คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง 

สนิคา้ทัAงหีบหอ่เสยีหายโดยสิ Aนเชิงเพราะตกจาก
เรอื หรอืจากการขนขึ Aนลงหรอืเปลี�ยนถ่ายเรอื หรอื
ยานพาหนะ 

คุม้ครอง คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง 
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ภยัท ี�คุ้มครอง CLAUSE A CLAUSE B CLAUSE C 
สนิคา้เปียกนํAาฝน คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง ไม่คุ้มครอง 

การกระทาํความเสยีหายหรอืการทาํลายโดย
เจตนาตอ่สนิคา้ของบคุคลอื�น 

คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง ไม่คุ้มครอง 

การปลน้โดยโจรสลดัและการถกูขโมย คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง ไม่คุ้มครอง 

ความสญูเสยีหรอืเสยีหายตอ่ทรพัยส์นิที�เอา
ประกนัภยัอนัเกิดจากภยัทกุอยา่งที�มีสาเหตจุาก
ภายนอกและเกิดขึ Aนโดยไมค่าดหมาย 

คุม้ครอง ไม่คุ้มครอง ไม่คุ้มครอง 

6.11  เงื�อนไขและความคุ้มครองทางอากาศ INSTITUTE CARGO CLAUSE (AIR) 

คือเงื�อนไขความคุม้ครองของกรมธรรมข์องสินคา้ที�ขนสง่ทางอากาศ มีรายละเอียด
เงื�อนไขความคุม้ครองเชน่เดียวกนักบั Institute Cargo Class A ยกเวน้ 

� เรื�องเฉลี�ยคา่เสียหายรว่มกนั (General Average Contribution) และกรณีเรือชนกนั
แลว้ผิดทัAงคู ่ซึ�งผูเ้อาประกนัและเจา้ของสินคา้จะตอ้งมีสว่นรว่มรบัผิดชอบ (Both to 
blame collision) ไมป่รากฏในกรมธรรม ์

� ระยะเวลาสิ Aนสดุความคุม้ครอง 30 วนั หลงัจากสินคา้ลงจากเครื�องบนิ ณ สนามบนิ
ปลายทาง 

6.12  ข ้อยกเว้นความคุ้มครอง 

กรมธรรมป์ระกนัภยัทกุฉบบัจะมีขอ้ยกเวน้ความคุม้ครองในการรบัประกนัภยัขนสง่สินคา้
ทางทะเล ซึ�งมีรายละเอียดดงันี A 

1   ข้อยกเว้นความคุ้มครองของเงื�อนไข INSTITUTE CARGO CLAUSES (A) 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัเกิดจากการกระทาํโดยมิชอบหรือ
ความจงใจของผูเ้อาประกนัภยั 

 การรั�วซมึปกติ ปรมิาณหรือนํAาหนกัขาดหายโดยปกติ การเสื�อมสภาพหรือสกึหรอ
ตามปกตวิิสยัของตวัสินคา้ที�เอาประกนัภยัเอง 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ ที�เกิดจากการบรรจหีุบห่อหรือการ
จดัเตรียมสินคา้ที�ไมเ่หมะสม ทัAงนี Aหมายรวมถึงการจดัเตรียมสินคา้ก่อนการบรรจุ
หีบหอ่ การจดัวางสินคา้ในตูบ้รรจสิุนคา้หรือการยกตู ้ที�กระทาํก่อนที�จะเริ�มความ
คุม้ครองหรือกระทาํโดยผูเ้อาประกนัภยัเอง 
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 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัมีสาเหตมุาจากสภาพตามธรรมชาติ
ของตวัสินคา้ที�เอาประกนัเอง 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัมีสาเหตใุกลช้ิดจากการลา่ชา้ ถึงแม้
การลา่ชา้นัAนจะเกิดจากภยัที�คุม้ครองก็ตาม 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัเกิดจากการลม้ละลาย หรือปัญหา
ทางดา้นการเงิน หรือการไมส่ามารถชาํระหนีAของเจา้ของเรือ ผูเ้ชา่เหมาเรือ หรือ
ผูด้าํเนินการเดินเรือ 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ  อนัเกิดจากการใชอ้าวธุปรมาณ ูหรือ
สงครามที�เกี�ยวกบัการแตกประทขุองอะตอม หรือปฏิกิรยิาทางนิวเคลียร ์หรือ
กมัมนัตภาพรงัสี 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัเกิดจากความไมท่นทะเล ความไม่
สมบรูณแ์ละความไมพ่รอ้มออกเดินทะเล ของยานพาหนะหรือตูบ้รรจสิุนคา้ ทัAงนี Aผู้
เอาประกนัหรือลกูจา้งของผูเ้อาประกนัจะตอ้งไมมี่สว่นรูเ้ห็นในขณะที�สง่มอบ
สินคา้ขึ AนยานพาหนะนัAน 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัเกิดจากภยัสงคราม 

 ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัเกิดจากภยัจลาจลและการนดัหยดุ
งาน 

2   ข้อยกเว้นความคุ้มครองของเงื�อนไข INSTITUTE CARGO CLAUSES (B) 

 มีขอ้ยกเวน้เชน่เดียวกบัความคุม้ครองของเงื�อนไข INSTITUTE CARGO 
CLAUSES (A) 

 เพิ�มเตมิขอ้ยกเวน้ ความสญูเสีย เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยใดๆ อนัเกิดจากการทาํ
ความเสียหายหรือการทาํลายโดยเจตนาตอ่สินคา้ที�เอาประกนัภยั โดยการกระทาํ
อนัผิดกฎหมายโดยบคุคลหนึ�งบคุคลใด 

3   ข้อยกเว้นความคุ้มครองของเงื�อนไข INSTITUTE CARGO CLAUSES (C) 

 มีขอ้ยกเวน้เชน่เดียวกบัความคุม้ครองของเงื�อนไข INSTITUTE CARGO 
CLAUSES (B) ทกุประการ 

6.13  ข ้อกาํหนดการยกเว้นภัยสงคราม (WAR) 
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กรมธรรมป์ระกนัภยัทางทะเลทกุฉบบัจะมีขอ้ยกเวน้การไมคุ่ม้ครองความสญูเสีย 
เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยอนัมีสาเหตจุากภยัสงคราม ซึ�งมีรายละเอียดดงันี A 

� สงคราม สงครามกลางเมือง การปฏิวตั ิการจลาจล การกบฏ ความโกลาหลอลหม่าน
กลางเมือง การสูร้บโดยหรือกบักองกาํลงัของประเทศคูพ่ิพาท 

� การจบักมุ การยดึ การกกัขงั การควบคมุ การหนว่งเหนี�ยว (ยกเวน้โจรสลดั) และผล
จากการกระทาํดงักลา่ว หรือความพยายามจะกระทาํการดงักลา่ว 

� ทุน่ระเบดิ ตอรปิ์โด ลกูระเบิด หรืออาวธุสงครามอยา่งอื�น 

6.14  ข ้อกาํหนดการยกเว้นภัยจลาจลและการนัดหยุดงาน (SRCC) 

กรมธรรมป์ระกนัภยัทางทะเลทกุฉบบัจะมีขอ้ยกเวน้การไมคุ่ม้ครองความสญูเสีย 
เสียหาย หรือคา่ใชจ้า่ยอนัมีสาเหตจุากภยัจลาจลและการนดัหยดุงาน ซึ�งมีรายละเอียด
ดงันี A 

� คนหยดุงาน คนงานปิดโรงงาน หรือคนที�มีสว่นในความโกลาหลทางแรงงาน ความไม่
สงบ ความวุน่วายกลางเมือง 

� ผลของการหยดุงาน การปิดโรงงาน ความโกลาหลทางแรงงาน ความไมส่งบ ความ
วุน่วายกลางเมือง 

� ผูก่้อการรา้ยหรือบคุคลที�กระทาํการเนื�องจากจดุประสงคท์างการเมือง 

6.15  เงื�อนไขขยายความคุ้มครองภัยสงครามภัยจลาจลและการนัดหยุดงาน 

คือการขยายความคุม้ครองใหแ้ก่ขอ้ยกเวน้ภยัสงครามภยัจลาจลและการนดัหยดุงาน
และการก่อความไมส่งบ (WAR & SRCC) ซึ�งเป็นขอ้ยกเวน้ที�สามารถซื Aอคืนไดโ้ดยการ
ขยายความคุม้ครอง ตามปกตกิารทาํประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเล ผูร้บัประกนัจะจดั
ใหมี้การขยายความคุม้ครองของภยัสงครามและภยัจลาจลใหด้ว้ย 
 

6.16  เงื�อนไขความคุ้มครองเฉพาะประเภทสินค้า 

ไดแ้ก่เงื�อนไขที�ใหค้วามคุม้ครองเฉพาะสินคา้ที�มีลกัษณะพิเศษ เชน่สินคา้แชเ่ยือกแข็ง 
สินคา้เทกอง เป็นตน้ ซึ�งมีชื�อเรียกตามประเภทสินคา้ที�ใหค้วามคุม้ครอง เชน่ 
1. INSTITUTE FROZEN FOOD CLAUSES (A) (EXCLUDING FROZEN MEAT)  
2. INSTITUTE FROZEN FOOD CLAUSES (C) (EXCLUDING FROZEN MEAT)  
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3. INSTITUTE BULK OIL CLAUSES 

6.17  เงื�อนไขพเิศษอื�นๆ  

ไดแ้ก่เงื�อนไขความคุม้ครองอื�นของการประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเลที�มิไดร้ะบไุว้
โดยทั�วไปในกรมธรรม ์เชน่ 

� INSTITUTE MALICIOUS DAMAGE CLAUSE  

� INSTITUTE THEFT, PILFERAGE AND NON-DELIVERY CLAUSE  

� INSTITUTE REPLACEMENT CLAUSE 

� INSTITUTE CLASSIFICATION CLAUSE (เงื�อนไขขอ้กาํหนดมาตรฐานเรือ) 

6.18  จุดเร ิ�มต้นและสิ<นสุดของสัญญาประกันภัยทางทะเล (Duration of Cover) 

สญัญาการประกนัภยัขนสง่สินคา้ทางทะเล จะเริ�มตน้เมื�อสินคา้เคลื�อนออกจากสถานที�
เก็บสินคา้ ณ สถานที�ที�ระบวุ่าเป็นจดุเริ�มตน้การออกเดนิทางตอ่เนื�องตลอดการขนสง่
ตามเสน้ทางปกติและจะสิ Aนสดุลงเมื�อมีเหตกุารณใ์ดเหตกุารณห์นึ�งเกิดขึ Aน คือ 
1. เมื�อสินคา้สง่ถึงโกดงัของผูร้บัสินคา้ หรือโกดงัปลายทางอื�นๆ หรือสถานที�เก็บสินคา้ 

ณ จดุหมายปลายทางที�ระบไุว ้
 

2. เมื�อสินคา้สง่ถึงโกดงัหรือสถานที�เก็บสินคา้อื�นไมว่า่จะก่อนถึงหรือ ณ ปลายทางที�
ระบไุว ้ซึ�งผูเ้อาประกนัภยัเลือกใชเ้ป็น 

  ที�เก็บสินคา้นอกเหนือไปจากเสน้ทางขนสง่ตามปกต ิหรือ 

  ที�จดัสรรหรือแจกจ่ายสินคา้ 

3. เมื�อครบ 60 วนั นบัจากวนัที�สินคา้ที�เอาประกนัถกูขนถ่ายขึ Aนที�เมืองทา่สดุทา้ย 
 

6.19  การทาํประกันภัยสาํหร ับสินค้านาํเข ้า 

เมื�อผูน้าํเขา้สั�งซื Aอสินคา้ใน Term F.O.B. หรือ CFR หรือใน Term อื�นๆ ที�ไมไ่ดร้วมคา่
ประกนัภยัไวใ้นคา่สินคา้ ก่อนที�สินคา้ออกเดินทางจากเมืองทา่ตน้ทาง ผูน้าํเขา้หรือผูซื้ Aอ
สินคา้จะตอ้งติดตอ่บรษัิทรบัประกนัภยัสินคา้ทางทะเลหรือตวัแทนประกนัภยั เพื�อขอซื Aอ
ประกนัภยัสินคา้ที�จะนาํเขา้ โดยจะตอ้งแจง้ขอ้มลูดงัตอ่ไปนี Aแก่ผูร้บัประกนัภยั คือ 
1. ชื�อผูร้บัสินคา้หรือผูเ้อาประกนั 
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2. ชนิดสินคา้ 
3. จาํนวนและลกัษณะหีบห่อของสินคา้ 
4. เครื�องหมายและเลขหมายของหีบห่อ 
5. จาํนวนเงินที�เอาประกนั (โดยทั�วไปจะเทา่กบั 110% ของราคา CFR.) 
6. เมืองทา่ตน้ทางและเมืองทา่ปลายทาง 
7. ชื�อเรือ เที�ยวเรือ และวนัเรือออก 
8. เงื�อนไขความคุม้ครองที�ตอ้งการทาํประกนัภยั 

 

กรณีที�ยงัไมท่ราบขอ้มลูทัAงหมด ผูน้าํเขา้สามารถแจง้บรษัิทรบัประกนัภยัสินคา้ทางทะเล
หรือตวัแทนประกนัภยั ใหอ้อกเอกสาร Cover Note ไวใ้หก่้อนเพื�อรบัความคุม้ครอง
ลว่งหนา้ได ้ 

 

ในทางปฏิบตัเิป็นการยากที�ผูซื้ Aอจะทราบวา่ผูข้ายสินคา้จะสง่สินคา้เมื�อไร จงึไมส่ามารถ
ทาํประกนัภายไดท้นัก่อนที�สินคา้จะออกเดนิทางจากเมืองทา่ตน้ทาง หากเคราะหร์า้ยทาํ
ประกนัไมท่นัและเกิดเหตกุารณเ์รืออบัปางไปก่อนทาํประกนัภยัสินคา้ ผูน้าํเขา้จะตอ้ง
เป็นฝ่ายรบัความเสียหายแตเ่พียงผูเ้ดียว กล่าวคือ ตอ้งจา่ยคา่สินคา้โดยที�ไมไ่ดร้บัสินคา้ 
ดงันัAนทางที�ดีควรจะออก Cover Note ในทนัทีที�ไดเ้ปิด L/C ออกไปซื Aอสินคา้หรือมีคาํ
สั�งซื Aอออกไปยงัตา่งประเทศ 

6.20  ข ้อดขีองการทาํประกันภัยสินค้าขาเข ้าภายในประเทศ 

การทาํประกนัภยัขนสง่ทางทะเลสาํหรบัสินคา้ขาเขา้ กบับรษัิทรบัประกนัภยัสินคา้ทาง
ทะเลหรือตวัแทนประกนัภยัภายในประเทศมีขอ้ดี ดงันี A 
1. มีความสะดวกและรวดเรว็ในการเรียกรอ้งคา่สินไหมทดแทน  
2. ผูร้บัประกนัจะอยูใ่นประเทศ ไมมี่ปัญหาในการติดตอ่สื�อสาร 
3. การซื Aอประกนัจากตา่งประเทศ เมื�อเกิดความเสียหายของสินคา้เกิดขึ Aน นอกจาก

ตอ้งใชเ้วลานานในการตดิตอ่เรียกรอ้งคา่เสียหายจากผูร้บัประกนัในตา่งประเทศที�
กระทาํผา่นตวัแทนของผูร้บัประกนัภยัในประเทศแลว้ ผูร้บัประกนัภยัยงัอาจบา่ย
เบี�ยงที�จะชดใชค้า่เสียหายตามกรมธรรมด์ว้ยวิธีการตา่งๆ หรืออาจหน่วงเหนี�ยวดว้ย
การเรียกเอกสารเพิ�มเตมิตา่งๆ ได ้ 

4. อาจไดเ้บี Aยประกนัที�ต ํ�ากว่าการซื Aอจากตา่งประเทศ 
5. ไมเ่สียเปรียบดลุการชาํระเงินของประเทศ 
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6.21  ข ้อควรระวังในการทาํประกันภัยสินค้าขาเข ้าภายในประเทศ 

ถา้ผูน้าํเขา้ซื Aอประกนัภยัไมท่นักาํหนดวนัที�เรือเดนิทางออกจากเมืองทา่ตน้ทางหรือลืมทาํ
ประกนัภยั หากเกิดความเสียหายหรือสญูเสียตอ่สินคา้เกิดขึ Aน จะไมส่ามารถเรียกรอ้ง
คา่เสียหายจากผูใ้ดได ้

 

ผูน้าํเขา้สินคา้บางรายเขา้ใจผิดวา่ไมจ่าํเป็นตอ้งซื Aอประกนัขนสง่สินคา้ เพราะถา้หากเกิด
ความเสียหายหรือสญูเสียตอ่สินคา้แลว้สามารถเอาผิดกบัผูร้บัขนสง่หรือผูที้�มีสว่น
เกี�ยวขอ้งอื�นได ้ซึ�งความเป็นจรงิแลว้ผูร้บัขนสง่จะรบัผิดชอบเพียงระดบัหนึ�งเทา่นัAน แตจ่ะ
ไมช่ดใชค้า่เสียหายใหท้ัAงหมด สว่นผูที้�มีสว่นเกี�ยวขอ้งอื�นๆ ก็ไมส่ามารถรบัผิดชอบตอ่
ความเสียหายทัAงหมดที�เกิดขึ Aนไดเ้ชน่กนั 

6.22  ข ้อควรพจิารณาในการซื<อประกันภัยขนส่งสินค้าขาเข ้า 

เมื�อจะซื Aอสินคา้จากตา่งประเทศ ผูน้าํเขา้ควรใหผู้ข้ายสินคา้เสนอราคามาทัAง 3 เงื�อนไข 
คือ F.O.B.  C.F.R และ C.I.F. เพื�อที�จะไดท้ราบ คา่สินคา้ คา่ระวางเรือ และคา่
ประกนัภยั ซึ�งจะใชเ้ปรียบเทียบกบัคา่ระวางเรือและคา่เบี Aยประกนัภยัที�ผูน้าํเขา้สามารถ
จะจดัซื Aอไดด้ว้ยตนเองภายในประเทศ จากบรษัิทตวัแทนเรือและบริษัทรบัประกนัภยั
สินคา้ทางทะเล โดยปกตหิากเบี Aยประกนัที�จดัซื Aอภายในประเทศมีอตัราใกลเ้คียงกบัที�
ผูข้ายเสนอมาจากตา่งประเทศ เพื�อประโยชนที์�สงูสดุ ผูซื้ Aอควรจดัซื Aอจากภายในประเทศ 
เพราะจะมีความเสี�ยงที�จะถกูปฏิเสธการจา่ยเงินนอ้ยกว่าการทาํประกนัมาจาก
ตา่งประเทศ  

 

ผูน้าํเขา้ควรทาํประกนัภยัผา่นนายหนา้ประกนัภยั เพราะจะมีความสะดวกและจะไดร้บั
การชว่ยเหลือในการเรียกรอ้งคา่สินไหมทดแทน ในกรณีที�เกิดความเสียหายหรือสญูเสีย
ตอ่สินคา้ที�ไดเ้อาประกนัไว ้

6.23  เงื�อนไขท ี�ควรซ ื<อในการประกันภัยสินค้าขาเข ้า  

เงื�อนไขที�ควรซื Aอประกนัภยัทางทะเลสาํหรบัสินคา้ขาเขา้ ที�สามารถครอบคลมุความเสี�ยง
จากความเสียหายตา่งๆ อนัจะเกิดขึ Aนไดอ้ยา่งเพียงพอ คือ  INSTITUTE CARGO 
CLAUSE A with WAR & SRCC หรือที�เรียกวา่ ALL RISK 

6.24  การทาํประกันภัยสาํหร ับสินค้าส่งออก 
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กรณีที�ผูข้ายสินคา้เสนอขายเป็นราคา C.I.F. ณ เมืองทา่ปลายทาง ก่อนสง่มอบสินคา้ลง
เรือผูข้ายสินคา้จะตอ้งตดิตอ่กบับริษัทรบัประกนัภยัสินคา้ทางทะเลหรือตวัแทน
ประกนัภยั เพื�อขอซื Aอประกนัภยัสินคา้ที�จะสง่ออก โดยจะตอ้งแจง้ขอ้มลูดงัตอ่ไปนี Aแก่ผูร้บั
ประกนัภยั คือ 
1. ชื�อผูร้บัสินคา้ 
2. ชนิดสินคา้ 
3. จาํนวนและลกัษณะหีบห่อของสินคา้ 
4. เครื�องหมายและเลขหมายของหีบห่อ 
5. จาํนวนเงินที�เอาประกนั (โดยทั�วไปจะเทา่กบั 110% ของราคา CFR.) 
6. เมืองทา่ตน้ทางและเมืองทา่ปลายทาง 
7. ชื�อเรือ เที�ยวเรือ และวนัเรือออก 
8. เงื�อนไขความคุม้ครองที�ตอ้งการทาํประกนัภยั 

6.25  ข ้อดขีองการทาํประกันภัยสินค้าขาออกภายในประเทศ 

การทาํประกนัภยัการขนสง่ทางทะเลสาํหรบัสินคา้ขาออก กบับริษัทรบัประกนัภยัสินคา้
ทางทะเลหรือตวัแทนประกนัภยัภายในประเทศมีขอ้ดี ดงันี A 
1. ลกูคา้ไดร้บัความสะดวก ไม่ตอ้งกงัวลว่าจะซื Aอประกนัไม่ทนั 
2. ในฐานะผูส้ง่ออกเราจะไดป้ระโยชนจ์ากการขายในเงื�อนไข C.I.F. เพราะหากมีการ

สง่ออกเป็นประจาํบรษัิทประกนัภยัในประเทศไทยจะลดอตัราเบี Aยประกนัภยัใหไ้ด ้
เป็นผลใหอ้ตัราเบี Aยประกนัภยัตํ�าลงได ้ซึ�งจะทาํใหส้ามารถเสนอขายสินคา้ในราคาที�
ต ํ�าลงได ้

3. ไมเ่สียเปรียบดลุการชาํระเงินของประเทศ 

6.26  ข ้อควรระวังในการทาํประกันภัยสินค้าขาออกภายในประเทศ 

ลกูคา้ซึ�งเป็นผูน้าํเขา้ที�เมืองท่าปลายทางอาจจะมีปัญหาในการเรียกคา่สินไหมทดแทน
จากกรมธรรมไ์ด ้เพราะไมส่ามารถติดตอ่ตวัแทนประกนัภยัในประเทศปลายทางได ้

6.27  การเร ียกร ้องค่าสินไหม 

เมื�อมีความเสียหายเกิดขึ Aนกบัตวัสินคา้ ผูเ้อาประกนัจะตอ้งเรียกรอ้งคา่สินไหมทดแทน
จากผูร้บัประกนั การเรียกคา่สินไหมทดแทน มีรายละเอียดที�สาํคญั ดงัตอ่ไปนี A 
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6.28  หลักสาํคัญในการเร ียกค่าสินไหมทดแทน 

หลกัการที�สาํคญัที�สดุในการเรียกรอ้งคา่สินไหมทดแทนที�ผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งตระหนกั 
คือ “ในขณะที�ความเสียหายไดเ้กิดขึ Aน ผูเ้อาประกนัภยัจะตอ้งมีสว่นไดเ้สียในทรพัยสิ์นที�
เอาประกนัภยันัAน”  

6.29  ประเภทของค่าสินไหมทดแทน 

คา่สินไหมทดแทนแบง่เป็น 2 ประเภท คือ 

1   ค่าสินไหมอันเกิดจากความเสียหายที�แท ้จร ิงท ี�เก ิดกับตัวสินค้า (Particular 
Average Loss) เช ่น การแตกหัก ถูกขโมย เปียกนํ<า จาํแนกตามลักษณะของ
ความเสียหายได้ 2 ประเภท ได้แก่ 

 คา่สินไหมทดแทนความเสียหายโดยสิ Aนเชิง คาํนวณจากมลูคา่ที�เอาประกนัไว ้

 คา่สินไหมทดแทนความเสียหายบางสว่น คาํนวณไดใ้นหลายลกัษณะ เช่น คา่
ซอ่ม คา่เสื�อมราคา รวมทัAงคา่ใชจ้า่ยที�ปอ้งกนัไมใ่หค้วามเสียหายที�เกิดขึ Aนแลว้
ลกุลามเพิ�มเตมิ 

2   ค่าสินไหมอันเกิดจากความเสียหายที�ไม่ได้เกิดกับตัวสินค้า (General Average 
Loss) ได้แก่ ความร ับผิดชอบร่วมกันในการผจญภัยในทะเล ความรับผิดชอบ
เมื�อสินค้าถูกโยนทิ<งทะเลเพ ื�อความอยู่รอดปลอดภัยของเร ือและสินค้าบนเร ือท ี�
เหลืออยู่ 

6.30  ข ั<นตอนปฏิบัตใินการเร ียกค่าสินไหมทดแทน 

เมื�อสินคา้เกิดความสญูเสีย หรือเสียหาย ณ จดุหมายปลายทางหรือเมืองทา่สดุทา้ย ผู้
เอาประกนัภยัจะตอ้งปฏิบตัิดงันี A 

 แจง้ผูร้บัประกนัภยัในทนัทีที�พบวา่มีความเสียหายเกิดขึ Aน เพื�อที�ผูร้บัประกนัภยัจะ
ไดส้ง่ผูส้าํรวจความเสียหาย (Surveyor) ไปสาํรวจความเสียหาย และตรวจนบัคดั
แยกของที�ดีออกจากของที�เสียหาย ตลอดจนคน้หาสาเหตทีุ�ทาํใหสิ้นคา้เกิดความ
เสียหาย แลว้ออกรายงานความเสียหาย (Survey Report) ใหแ้ก่ผูร้บัประกนัและผู้
เอาประกนัไดร้บัทราบ 
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 หรือรอ้งขอตอ่หนว่ยงานที�เกี�ยวขอ้งใหอ้อกรายงานความเสียหาย เพื�อใชเ้ป็น
เอกสารประกอบการเรียกรอ้งคา่เสียหายตอ่ผูล้ะเมิดและเรียกคา่สินไหมทดแทน 
เชน่ 

  รายการสาํรวจสินคา้ (Survey Report) ของการทา่เรือแห่งประเทศไทย หรือท่า
เทียบเรือสินคา้ 

  รายการสินคา้ขาดและเกินจากบญัชีเรือสินคา้ (Short and Over landed 
Cargo List) 

 ปกปอ้งสิทธิPในการไลเ่บี Aยตอ่ผูล้ะเมิด เชน่ผูร้บัขนสง่สินคา้ทกุๆ ทอด ซึ�งจะตอ้ง
ปฏิบตัิดงันี A 

  ทาํหนงัสือเรียกรอ้งคา่เสียหายเป็นลายลกัษณอ์กัษรตอ่ผูร้บัขนสง่สินคา้ภายใน
ระยะเวลาที�กาํหนดไวใ้นใบตราสง่สินคา้ 

  ลงชื�อกาํกบัความเสียหายของสินคา้ลงในใบรบัสินคา้ ที�ขนสง่ในทกุๆ ทอด เชน่
ใบรบัสินคา้ของโกดงัทา่เทียบเรือ ใบรบัสินคา้ของผูร้บัขนสง่สินคา้ทางรถยนต ์
เป็นตน้ 

 ปอ้งกนัไมใ่หค้วามเสียหายที�เกิดขึ Aนแลว้นัAนลกุลามเพิ�มเติม ซึ�งจะตอ้งดาํเนินการ
ดงันี A 

  ดาํเนินการตามสมควรเพื�อหยดุยัAงความเสียหาย เชน่ แยกสินคา้ที�ดีออกจาก
สินคา้ที�เปียกนํAา  

  รกัษาสภาพสินคา้ที�เสียหายแลว้นัAน ใหอ้ยูใ่นสภาวะเดมิหรือหรือสภาวะที�
เหมาะสม เชน่ไมทิ่ Aงไวก้ลางแจง้ เป็นตน้ 

6.31  เอกสารท ี�ใช ้ในการเร ียกร ้องค่าสินไหมทดแทน 

ในการเรียกคา่สินไหมทดแทนจากผูร้บัประกนั ผูเ้อาประกนัจะตอ้งทาํหนงัสือเรียกรอ้งคา่
สินไหมและจะตอ้งมีเอกสารประกอบ เอกสารที�ใชป้ระกอบในการเรียกรอ้งคา่สินไหม
ทดแทนจากผูร้บัประกนัมีดงัตอ่ไปนี A 
1. หนงัสือเรียกรอ้งคา่เสียหาย (Claim Letter) คือหนงัสือที�ผูเ้อาประกนัเรียกรอ้ง

คา่เสียหายจากผูร้บัประกนั ซึ�งจะตอ้งมีรายละเอียดของสินคา้ที�เอาประกนั ปรมิาณ
ที�เสียหาย ลกัษณะความเสียหายที�เกิดขึ Aน และจาํนวนเงินที�ขอใหผู้ร้บัประกนัชดใช้
ให ้
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2. ตน้ฉบบักรมธรรมป์ระกนัภยั (Original Insurance Policy or Certificate)  
3. ตน้ฉบบับญัชีราคาสินคา้ (Original Invoice)  
4. ตน้ฉบบัใบกาํกบัการบรรจหีุบหอ่สินคา้ (Original Packing List) 
5. ตน้ฉบบัใบตราสง่สินคา้ (Original Bill of Lading / Air Waybill) 
6. รายงานสาํรวจความเสียหาย (Survey Report) เป็นเอกสารที�ผูส้าํรวจความเสียหาย

ออกใหแ้ก่ผูร้บัประกนัและผูเ้อาประกนั ซึ�งรายงานความเสียหายตา่งๆ ในสินคา้นัAน
โดยละเอียด 

7. หนงัสือเรียกรอ้งคา่เสียหายจากผูร้บัขนสง่ (Claim Letter to Carrier) เป็นหนงัสือที�
ผูเ้อาประกนัภยัเรียกรอ้งคา่เสียหายตอ่ผูร้บัขนสง่ หรือผูท้าํละเมิด หรือผูร้บัผิดชอบ
ตอ่การขนสง่ในสินคา้นัAน ซึ�งจะตอ้งระบรุายละเอียดของตวัสินคา้และความเสียหาย
ที�เกิดขึ Aน ตลอดจนปรมิาณและราคาของสินคา้ที�เสียหาย 

8. หนงัสือตอบจากผูร้บัขนสง่ถึงผูเ้อาประกนัภยั (Replying Letter from Carrier) เป็น
หนงัสือที�ผูร้บัขนสง่ตอบผูเ้อาประกนัวา่จะรบัผิดชอบตอ่ความเสียหายที�เกิดขึ AนนัAน
หรือไมเ่พียงใด 

9. เอกสารการรบัชว่งสิทธิP (Letter of Subrogation) คือเอกสารโอนสิทธิPในการไลเ่บี Aย
ตอ่ผูท้าํละเมิด จากผูเ้อาประกนัไปใหแ้ก่ผูร้บัประกนัเพื�อไปเรียกรอ้งคา่เสียหายจาก
ผูท้าํละเมิด ภายหลงัจากที�ไดร้บัชดใชค้า่สินไหมทดแทนแลว้ 
หมายเหต :ุ เอกสารรบัชว่งสทิธิPนี Aเป็นหนา้ที�ของบรษัิทประกนัภยัเป็นผูจ้ดัเตรยีมมาใหแ้ก่ผูเ้อา

ประกนัลงนามเมื�อมกีารชดใชค้า่สนิไหมทดแทนเกิดขึ Aน 


